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Aviation Cosmetics deed in september wat spuitwerk woor KLM ERA Helicopters. De
PH-KHB vertrok witeindelijk weer in de vertrouwde KLM huiskleuren, {sept 1993}
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In september een recordaantal passagiers op Eindhoven. Hier staan BAC 1-11
G-BEJM, MD-23's F-GGMD en F-GGME, en 737 00-LTR op het platform. (T =ept 19%3)

Behalve actief in de Formule 1 wereld heeft Wikki Leuda ook oren naar zijn eigen
luchtvaartmaatschappij. De OE-LMH deed Eindhoven in september aan. (12 sept 1995}
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OUDE NUMMERS

HWog steeds is het mogelijk om oude nummers wan de ACE ma te bestellen op hat
redactie-adres. HWeb je een jaargang niet (meer) wvolledig en je vind dit een
gemig? Dan kunrmen wi] Je waarschijnlijk wel helpen. Maar ben er wel snel bij
Want vam sommige nummers 2iin er nog maar wWeinig exemplaren over, de nummEers
199176 en 1994f1 zi jn helaas helemaal niet meer te werkri jgen.

BASISBEZOEK RAF BRUGGEN - 21 SEPTEMBER 1995

Op donderdag 21 september hebben een aantal leden van de S5GE een bezoek gebracht
aan dit net bij] Roeermond over de grens liggende vliegveld wan de Engelse
Luchtmacht. We moeten de auto’s een eindje werderop op het vliegveld parkeren en
gaan per bus naar een gebouw waar onze begeleidster ons op staat te wachten. De
dagindeling is al klaar, cerst krijgen we een lezing, daarna een paar Lur aan de
bagn stsan, dan de dump bezoeken en als lastste een bezoek aan het number IX
squadron.

pe Lezing bestaat Uit een kort historisch overiicht van de basis en de diverse
gebaseerds sguadrons. Wat direkt opvalt is dat men maar wat trots is op de
deelname san Desert Storm, dit komt bij feder onderdeel weer ter sprake. Een
effect ven deze Storm is Operation “Jural" en dat betekent dat RAF Bruggen nu
glweer bijna twee jaar Tornado’s en personeel moet  leveren woor het RAF
detachement in Dhahran. Pe omschakelimg van Jaguar naar Tornado in twee jaar
tijd, van eind 1984 tor eind 1986, blijkt men een opmerkelijk feit te wvinden.
Men heeft de beschikking ower ongeveer vijftig Tornado's maar vanwege het
detachement in de Golf en onderhowd kan men in feite maar -over de helft
beschikken. Daarne krijoen we een wvideo te zien die een wat ruimer beeld van de
huidige Royel Air Force geeft. Zeals verwacht bBLijkt het wragenuurtje kort te
zijn en na het in ontvangst nemen van een promotiepakket gaan we de bus weer in.

We moeten eerst iemand ophalen bij] de werkeersleiding want die mget ons
vergezellen tijdens het verblijf aan de baan. We krijgen de keuze uit een plaats
ergens aan de baen met zon tegen of een plaats aan de kop van de basn met zon in
de rug, de keuze is dus smel gemaakt. Gelukkig is de zon er nog en is het gras
droog want de komende twee uur gaan we dus aan de kop van de baan doorbrengen.
pe Tornado's vliegen niet in grote getale en als er dan éindelijk eentje aankomt
blijkt het een Luftwaffe exemplear te zijn. Ook is er een ECM-cefening in de
buurt en dat heeft als bijkomstigheid dat er wvier civiele Learjets en twee
FDBOAs van de [talisanse luchtmacht tijdelijk zijn gestationeerd. Uiteindelijk
krijgen we toch ook nog Bruggen Ternado's te zien. Ha twWee Uur aan de kop van de
baan te hebben vertoefd gaan we op weg naar de dump. Hier moeten nog een aantal
Phantoms te vinden zijn, er blijken er nog wier te staan. In een reécordtijd
worden ze geplaat en gaan We op weg naar het number [X sguadron.

Onze begeleidster gaat onze begeleider, een piloot, zoeken masr deze vindt ons
eerder en zodoende kunnen we nog net op tijd een vertrekkende Tornado bekijken



en platen. Daarna gaan We naar een shelter alwaar we in groepjes van drie tekst
en uitles krijgen over de Tormado. Hierna bremgen ke een beroek san het hart wan
het sguadron, het is krap in de bunker wear de vliegers zich wvoorbereiden op hun
viucht en we krijgen een uitleg van de dagelijkse gang van zaken.

Hiarna memen We afscheid van het number IX squadron em gaan We Terug naar het
parkeerterrein. We rijden via de andere landing en zien daar nog wat gedumpte
rompen Ligaen. Helass gaam we niet near de grote onderhoudshangaar en zo Zijn wWe
tegen half vier weer bij de auto. We bedanken de begeleidster wvoor de geweldige
dag en werlaten de wliegbazis om nog wat tijd door te gean brengen in de
Llanding.

bezoekers

G+ Tornado JBE3 WW207/207  Hercules C.3 LTW

L4426 Tornado JRG3T 0&1 Falcon 20ECH  3535skv

s 1260 PO . BOBGE fiGr mmé 1961 PO BOBGE TiGr

NEFEN Lear jet 35 Flight Int. NB4FM Learjet 346 Flight Int.

WSLGPASLE  Learjet 364 Phoenfx Afr  MS4SPA/4Y Learjet 354 Phoenix Air

gebaseerd
12 Flight  Gazelle AH.1 HZ291,XZ295
Pagn Tornado GR.1 ZOT4ESAB, EDTZ0/AG, ZDTLES K  ZDTES/AM, ZGTEYAY
1ézgn Tornado GR.1 ZDB4R/RT
17agn Tornade GR.1 20848/ 00, ZD84T/CH
ieqgn Tormads GR.1 Z0B11/0F , 2070%/DG, Z0T11/0Y, Z0741/D2
dlumg
e Harrier GR.3

..... Phantom ...

KV425/CD Phantom FGR.2  2280CU
WVETSH Phantom FGR.Z  1%=gn

KV4B5 /M Phantom FGR.2  %esgn

ZEIST/N F=4J{UK) Thagn

monLment nebij de hoofdpoart

¥MIGI SR Jaguar GR.1 T4zgn met serial XEBEZ




IN DE LANDING /"
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MILITAIR AUGLISTUS 1995
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L¥-NO0453 E-3A
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MarPat
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RAF
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20sm
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12.15u
13.08u/13.18u, "Mot35", EHVK/
15.30u, "Mot3BY, EHGR/EHVE

11.15u/12.15u, "MotiB", JEHVK

+11.30u, "BasicOs", EHWO/
12. 30013 . 00u

12.45u

15.05u

16.15u/17.15u, "HAF264"
20.00u

10.00u, "Mot38", EHVK/EDAR

Y3 2Fu 4.1 e, "Hatolsn

V4. 24u, YDAF&TEY
14.55u/15.5%u

15.05%u

15.2Tu

18.00u

18.05u

10.20u/15. 00w, “Tune7Tdge
14.35u

17.45u, white c/fs

17.45u, white cfs

£12.00u, "Pencil3", ENWO/EHWO
09.30u/10.00u, PAFRA&TN
10.46u/11.30u, "Mot33®, JEHVK
+16.00u, "Diamondi1Sn

10.25u/11.55u, MAFBA2OM
11.37u

12.20u/13.35u, "NOUSO41M
12.55u, "AL3S"

13.55u, 15.10u, VAFB&S&M
15.25u

14.65u/15.15u, "Mat3On, JEHVK
15.00u, "M1&33AM

15.00u, UM1433A"

11.30u

12.50u/14.00u, “Natol3®
13.50u, "1GR0EY, LIMN/
13.50u, *16B08%, LIMN/

13.15u



308 P-3C(1L) HarPat * 1445015300

FA-133 F-168 3i9zm * 15.00u
G=273 C=130H=30 334sqn £15. 3007116000
22 L-0% pe-7F EHVD * 10
[ C=130H-30 334z0n 18.60u, "NAF14Y
23  CB-} B727-29C 21ism ¥ 10.30u
L =MP0G4S E-38 HAEWF * 12.15u/12.45u
Fiso, F-1& 3lzm * £13.45u, "Tiger0&™, /JEBST
J-B85 F- 148 ERRE-L
CH-10 C-1304 20zm
24 FA-.: F-164 31am * 13.23u
25 J-D4 F- 164 311sgn * 11.25u, “Flame", EHGR/EMGR
FR-&T F-1d4 23sm * 12.35u, "Devil®s", fEBBL
CH-, - C-1304 20sm 14.15u
G275 C-1340-30 3iLegn
24 T-284 KDC-10 KLu 14, 20uf17.12u, "HAF2&4M
953 C= 1304 3355kv 16410/ 16,550, "NOWS041"
28 LX-NRO4. ., E-3A NAEWF * 13.00u
&9 T-264 KDC-10 Klu * 13.30u, “WAFZ2ELM, FEHVE
30 8.+.. CH-530 HEER o +09.00u, "GAR E224"
Furus F-16 23sm * 416 00U, “Devil9eM
G-273 C-130H-30 3ibsgn
J4-36&7 F- 164 323sqn 314sgn badge
{ I F- 148 TGp UBiteln
J-0&8 F- 148 312sqn * "EonzoM
Co-01 Fa.?00 &lam w
CH-10 C=13048 20=m el
Fi=.. F-1& 3am ® 0Tiger4n
3 EL RN PC=TF EMVO *= 10.45u, "0iemond.."

Augustus was zeker geen slechte moand. De 2e bracht ons woor de eerste keer het
grootste wvitegtuig welke de luchtmacht ocoit tot haar finventaris heeft mogen
rekenen, de KDC-10. Meerdere malen wes de toekomstige thuisbasis Eindhoven de
plaats waar een aantal testvluchten plaats vonden.

fe maand werd nog leuker met zowaar een aantal scandinavische Herculessen. Op de
B de B-6F8 Uit Deneémarken, en de 16e bracht ons een Neor in de vorm van de 953,
welke aan het eind van de maand nog een keer terug kwam.

Op de 18¢ kwamen, als snoepje van de masnd, twee italisense Starfighters wan
Cameri voor een weekencdje nasar Eindhoven. Ze wertrokken ‘s meandags weer rond
half elf. En nu maar hopen dat het ze goed bevallen is.

Een familiedss bij 33&sgn op de 26e bracht de KDC-10 T-264, Hercules G-273 en
een civiele Fokker. Een bezoeker die dag was de Woorse Hercules, helaas dezelfde
als op de 16e, die maar even aan de grond heeft gestaan.

Ondertussen ging ook het cefenen en testen met de KDC-10 gewoon door. Op de 2%e
kwam hij van de Erica-track, welke ongeveer boven Leeuwsrden ligt, om wvanaf
Eindhoven wia Volkel weer naar diezelfde Erica-track terug te vliegen. Dok de
F=16: van .de Testgroep ofp de 30e heeft waarschijnlijk alles 1te maken met het
EDC-10 programma. Ook op de 30e een belgische F-168, de FB-22, maar welke van de
twee dat geweest i, is ons niet bekend.

MILITAIR  SEPTEMBER 1995

01 T-264 KDC-10 332zgn * 16 10u
G-273 C-130H-30 334sgn MHAF MWhite!
04 LK-N19996 BYOT-TCA HAEWF * 15.05u/16,000
05 LX-N9D450 E-3A MAEMWF * 14 18u/15.00u
FA-126 F-1&h, nh



FB-22 F-168 3sm

G525/F F=27=4008 Ghana AF "
ar  AT-33 Alpha Jet Tu * 14.00u, “AFB51T®, to EHGR
G-27% C-130H-30 I34zgn 17.15u
MT -4 CH-170R 33am
11 ZaeTi/8B Chinook HC.2 18sgn d 14.25u
d- 267 F-148 nb
FA-112 F-154 2am
12 CX-Wissas BYOT-TCA HAEWF * 10.30u
13 T1-0881 C-9a TSAAS * 14.25u/15.00u
84-0111 c-214 TEAS * 14, 30u/15.00u, "Spar85™, JETAR
83-050. c-204 THAS * 146300
CB-01 BY2T-29C 21sm
15 AT=. Alpha Jet L=]¥] * 4. 50u
19 LX-N904. . E-3A NAEWF * 08 43u/09. 250
B4-0,., c-214 TEAS * 214,050
A-260  (*1) Alouette [11 302zqn "A2ED Formation!
20 83-0502 c-204 TEAS * 10.04u/11.15u, "Motif®, fETAR
LX-N904, . E-3A HAEWF * 12.10u/13.23u
25 Fres F-14 * 214,000
17 (G T B F-16 312sgn * +10.00u, "Sila®
F-14B * 15.0%9u

Weer weel MATO en USAFE toestellen wisten Eindhowven te vinden woor hun
oefernvliucht jes. Het begint zowaar een gewona zaak te worden dat de drie
oost-brabantse velden Eindhoven, Gilze-Rijen en Volkel op dezelfde dag bezocht
wWorden door de heren van Ramstein en Geilenkirchen.

De titel "Beste Invliieger" gaat deze maand naar de Ghaps Air Force F-27 op de 5e
die een testvlucht wvanaf Woenzdrecht maskte, en zijn neefjes op het 334 platform
goedendag kwam zwaaien. De groeten terug, zullen we maar zeggen!

Dok  de Fouga Magister op de Te mag er wezen. Dit uitstervend raspaardje zie je
niet zo vaask meer verschijmen. Verder op de 1le eens ecn Chinook die niet zomaar
overvliegt, maar ook daadwerkeli ]k land. Dat mogen e vaker doen.
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02 D-CAw Ce%60 Wurth KG EDTY/EDTY
H&EOTSU Padd EBAW/LIMP/EBAW
oY -CvL Ba300 Lego System EKBIFEKRI

03 G-VWIP Ced2] Capital Aviation EGLD EGTG/EGTG

04 HB-VLF H5125 Scintilla-Bosch EDDS/EDDS

05 G-TJdHI Ce500 Trustair EGNH/EHEBK
HB-0OHZ Pa2g EDWR/EBLG
oy-CIB ATR&Z Cimber Air CIM310E/310 EKSB/EDOR

06 SE-EGH Past Tryag-Flyg ESKN/ESOW
ST-AWB F.27 Alr West AWCDT4 LIRAS==~~

0OF  C-FHHR PEY-5A Cat Air EHRD/EIWT 19
oo-cLo Cel150 EBAW/EBAW
oY-BJT SWM Jetair FO EKBIf
aY- JER SWM Jetair FO EHAM/

SE-KGH Fa3l Tryoo:-Flyg ESOW/ESKN 08

08  G-BFEE Besd Interflight JEGHH
G-BI%d Ce340 EGNV/EDDS
E1-CGD nc-8 her Turas ATTVI4 JCYYR

09  G-WIP Ced2 Capital Aviation CCIS0 /502 EGHI/EGHH
HE-CLE Cel82 LFSB/LFSB

10  D-ICHS Ced2s Aerowest Braunschweig ERDV/ERDY
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15
16
17

18

19

20

21

e
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24

25

26
27
28

sl

O-ETIG
M&4 160
SE-BKG
Y- JER
G-BHRY
KA-SHZ
S5E-BEG
SE-KGH
oY -=au0
SE-GMA
SE-KGH
D-EHGF
O-CHOF
F-GILJ
HB-LLM
Kh-5HZ
G-SING
00-LNC
N2017A
0 -- AL
HA-ANI
DY - AL
G-BSPF
Oy -BJT
PH-TLIC
SE-BKG
C-EMEH
F-GJBE
G-BSJY
F-GJBS
F~GHYG
G-BFLH
G-0J8Y
G-WWIP
HB=M1K
G-OJEY
OY-AT2
0¥ -AU0
SE-X5X
D-BNTH
D-EFFE
NPOSDF
0Y-ATZ
0Y-BUD
XA-SHZ
FH-MKI
HE-VIS
D-I0VF
0Y-BJT
DY -SRD

RA-SHEZ
D= IGRC
0-ABXW
G-14YS
oo-IBL
0y =ALQ

AGHE
Pag3
P-510

Pald
cL&
P-51D
Pail
M
Pail
Pa3l
Fazi
Ceb50
Be200
Padé
CL&0T
Be&l
Celv2
Bl img

An.2
Sk
Ceils
Shid
BIST
P-51D
Baii
Be2i
Cell?
Bel0D

Pass
SHISD
Ces2l
H5125
SH3&0
Mu2
Sl
Be1900
Dasl
PaZa
Cedd

Ce2il
CL&DT
F.30

Ce550
Cel4l

Fu2l

CLEDT
Ces50
BYaT
BAe3
EA=31
EWM

A&

DBAF
Jetair

Aeroc Santos
DEAF
Trysg=-Flyg
Jatair
Jdivair
Tryga-Flyg

feroleasing
Airlec

fero Santos

Sazha Fashions

Jetair

Jetair
Mehonald Kane
Jetair
Transavia
BOAF

Bongrain Service Alr

Fox Awiation

Bongrain Service Air

Chalrair
Alr Med
BAC Express

Capital Aviation
Swizs Alr Ambul ance

BAC Express
Jetair
Jetair
Euroflight
Sony Europe

Ray Thompson
Jetair

Aero Santos
Fokker
Cat Aviation

Jetair
Star Air

Aerd Santos
Traval Afr
Lufthansa
Air Kilroe
Ibis Air
letair

FOXOO4E

FOXDD

ARLTOS

FOM 143
FO 143

FOXO0G

CLGBB1/B8E
MCD115
RPX&L2/O0ZP
cLI501/502
SAZ2G3 204
RPXOOTP /643
FO 006G
FORZET
ELWTS 1

FOMO04

... 187
CAZ103/104
FOX 004
SREF141/141
SRRIG2S143
TAXS1B3 /418
OLHFETO

FOX26E,/004E

EDLI/EDLI
EHRD/EHBE JEHRD

FEDVY

FfEERK
EHMTX/EGRH
CYOX/EDDW 17
EDVY/

ESKN/ESOW 14
LOWE/

ESGP/EGSP 15
ESOM/EHTH 15
EDVE/EDVE
EBAM/EDDH
LFPB/EDDH
LFSB/LFSB
LFRE/LFSB 23
EGTF/EGTF

EBZZ/

'

JEDDL
EHLE/EHLE
LOWS/

EGBN/EGEN
EKRK/
EHAM/CYYR/EHAM
====ESDA
EDMC/EDMQ
LFPB/EEAH 23
EGNJ/EGR
EKAH/LEVT
LFRE/LFRE
EGTE/EGCH
EGNC/EGFF
EGHE/EGHI
LSZH/ELLX
EGFE/EGNC
EHAM/

FEHAM
EEAH/ESMS 25
EDD1/EDDT
EDDH/EDDH
EGSC/EDDH/EGSE

SEHAM
EKRE/EKRK
LFSB/EDDV 28
EHAM/EHAM
EHBK/LSZH
EDTY/EDTY
LEZHS
EKCHAEDDT
ECOT/EDDT Fa)
EDDWV/CYON 29
EDDL /ESGP/EDDL
EDDH / 31
EGNV/EGFH 31
EBAM/EGER/EBAW
EHRD/EKRK




OY-SRD F.27 Star Air SRRT44/ 145 EDDT/EDDT 30

30 D-EUIB Ce 10 EDPAJEDPA
F-GUIL Mao2l EHBKS
F-GHVG SWM Chalfair CLGS51/882 LFRE/LFRE
G-VVIP Ce4dl Capital Aviation CCIs01/502 EGHI/EGHT
OY-BJT S Jetair FOoC00s JEKRK
aY-FFD Sk Jetair FOu312 EHRD/
Y- JER SWM Jetair FOK303 LIMF/
OY-JEY Cedd Air Alsie ALSA24 EKSB/LFPB/EKSE
aY-SeD E.27 Star Aip SRRILS/ 14T EDDT/EDDT 1]
3 D-AELE F.2efl WOL Flugdienst WOL&&D EDDKSEDDF
D=EFKJ Bels EDGM fEDGM
D-1GRC Ce550 Travelair TAKA 185 EQDDL JESGPFEDDL
F=GFTG Ma2l L FMa S
G-BFWI H5125 Bristow TFT13 EGLL/EGLL
G-ZAPG SHIAD Titan Alrways AVCOISE/D15A EGSS/LF0OD
07~ JER ShH Jetair FOKZ%5 FEHAM
0Y-5RD F.2T Ctar Air CRELE/ 149 ERDTSEDDT o1
FH-0ZB BTAT Air Holland AHRAGTP ;BIT EHAM/EGPH
FH-ABD 14430 FH-MBW 03 FH-SB% 01
PH=ADE 13014015016 PH=MEX o7, 30 PH-SBU 17
PH=AIG 18 FH-MNZ 01,30 FH-5SME 04, 24
PH-BWE 16 FPH-PAD 01 PH-5LI 10
PH-BWH 17 PH=PHE 18 PH-EVF 18
PH-DUS 21 PH-RLCW 24 BH-5V] 15
FH-EEF or,08 PH-ROX 18 PH=TGK =1
PH-FWM 16 FH-RPH 24 PH-V5H 18
FH=HHA 07,09, 23,30 PH-SBE 22 PH-VSU 30
FH-JAC 10,15 FH-5BM 18 FH-WVG 16
PH=JAW og PH-5BO 03,19 PH-944 11
PH-JJG 18
DO-EGC 140 o0-TV1 a1
DO-LJR 02,03,09,10,17 0o- MR 07,02,03,07,08,00
O0-5UP 04 ,08,21, 22
B737 Transavia
PH-TSE 01,02,07,08,09,14,15, 16,21, 22,23, 28, 29,30
B727-230 Air Alfs
TC-ALE 02,08, 10,17, 24
TE-ALM 03,31

be vakantiemaand bij uitstek wat dus ook te merken 15 aan het aantal movements.
Het wvermelden waard zijn de volgende. De Bosch HS12S HB-VLF op de de (first
vigit), Cimber ATR OY-CIB op de 5S¢ komende wit Sonderborg en met bestemming
Coleman, Alr West F.27 ST-AWB welke inmiddels weer PH-FER geregistreerd is. Op
de 18e werden we opgeschrikt deor rowaar een blimp, met daarop de reclametekst
"Tsroel See You Socon", die ower Eindhoven wloog. De BAC Express Shorts 360 G-
0JSY was te zien op de 23e en 24e. Eveneens op de 23e de Euroflight Bel?00 SE-
KSX, werder Falcon 50 D-BMTH wvan Sony op de 25e, en WOL F.Z7 D-AELE op de 3le.
Eveneens op de 3le Titan Shorts 340 G-ZAPE en de Air Holland 737 PH-DZB.
Hoogtepunt is echter de Aer Turas DC-8 EI-CGO die voor de KLU naar Goose-Bay
vloog. Eveneens near Goose-Bay vloog de Transavia 757 PH-TKC. Verder zien we
deze maand op de BASE Lijndienst MWaastricht-Eindhoven-GatWick de Titan Shorts
340 G-ZAPD wverschijnen en word bij Aviation Cosmetics de Lufthansa 737 D-ABXW
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owvergespoten. De zweedse Mustang vertrok op de 21e, na een heel zeizeen bij de
Dukes gelogeerd te hebben, weer naar zijn koude thuisland.

Door de Eindhovense Aero Club werd wvan 17 t/m 20 sugustus de International
Ladies Cub georganiseerd. Deze luchtrallye was zoals de naam zegt, just for
ladies. We noteerden de wvolgende deelnemende toestellen: PH-ALG, JJG, PHZ, ROX,
SEM, SVE, SVF, VSN, CAN, VKB, 22M, GRY, VSR, 944, DO-LMC, F-BTOM, BKEB, G-OEBA,
BMYC. Tevens stast er sinds de Ladies Cub bij de EAC een Tomshawk op een paal.
Deze 15 getooid met de registratie “PH-EAC® en heet "Hein".

Als laatste kan gemeld worden dat een vam de Cessna F152's die volgens ons door
Aviation Group Eindhoven gebruikt wordt wan zijn amerikaanse registratie is
ontdaan en PH-BSV geregistreerd is. De Cessna staat al geruime tijd op het
platform van Aviation Cosmetics.

CIVIEL SEPTEMBER 1995

a1 F-BRNO Bedl Atr Prim LESN/LFSN
F-GFTG Mozl JLFMQ
F-GLN1 Bhelds Afr Jdet ALI21TO/3178 LFPG/LEZL
G-AVMP Baeill European Aircharter  EAFZ2588/588P EGPF/EGCC
G-BOZP Belé Milhouse Davelopments EGNT/ECNT 0&
G-BPNT BAe14E Flightiine FLT313/514F EGBB/EGHH
G=2APG SHIAD Titan AWCO15B,015P LFOD/EGSS
N759AL Celd2 EHRB/EHRD
oY -FFD SWM Jetair FEHSE
0Y-8RD F.27 Star Air SRR1A%/150 EDDT/EKCH
PH-HVJ BY37 Transavia TRAT2E1 LIMC/EHAM

02  F-GDMA BAe1&b Air Jet ALI3ITEF 21T LFPG/LFPG
G-BVJFP ATR4Z GillAir GILZOT1P/30M EGSS/EGCC
G-0BWD Bael1ld British worlid BWL114P/Y115 EGSS/EGEB

03  OYf-MMG F.50 Haersk Air DMARZ2ER JEKCH
Y -HMY F.50 Maersk Air DMAZET /258 ESGPESGP 05
PH=-AHE B7ST Air Holiand AHEERE/Boap EGPH/EHAM
SE-DGU F.28 Scandinavian SASTS05 /8506 ESGPFESSA
SE-DVG Das0 Volve ESSB/ESSE 05
SE-DVFP a1 Procordia ESGP fESME

(1] F-GFIB G159 Diwan DWa3Bs LFPBSLFPE 05
G- BMNF Be200 Matthews PLC EGSH/EGSH
L¥-SKS E110 SkyService SKS110 EBBR/EBKT 0s
O0-EDA BAe31 Euro Direct EUDI1IP/312P EBBR/EBBR
00-LFH Cedt21 Travair EBAM/EHMGG/EBAN
DY -CVL Be350 LEGO System LFSB/EMFB &
OY-GEL Be300 LEGO System LFSB/ENFB 04

05 D-ABXW BY3T Lufthansa DLHP&TE JEDTH
D-ABRY BF37 Lufthansa DLHR&ETO/ 96T EDDH/EDDH 12
F-GFGA Da’l0 bir BG LFSN/LFPB
G- AVHN BAae11l Air Belfast AZHIS0/14T1 EGSS/LEBL
G-BMZD Bed Cega Aviation EGHR /RGHR
G- BVHA Be200 Manhattan Air EGLC/EGLC
G-PLGI H5125 Imterflight IFTI05 EGWU/EGW
H4S1JA Bedl EWTW/EBKTSEHTW
Or-MMi F.50 Maersk Air DHAG2ET EKCH/
PH-TKR BTST Transavia TRAODE EHAM/LIMF
SE-DGB F.2B Scandinavian SASES05/ T304 ESSA/ESGR
SE-DVG Da50 Volva ESSB/ESGP



0é&

ar

08

09
10

1M

12

14

15
17

D-1ATC
F-GGLY
G- AVMY
G-BHAY
G-EGJA
oY-B4T
SE-DVP
ov-LAd
o-CILY
b- 1GRE
F-GEXL
F - GGMD
F - GGME
G-BEJH
0o-LTR
oY -BPT
D-TFFH
HE=WJL
N2EZMB

oY-BJT
FH=HYG
oY -CYy
LX-5KS
PH-HYM
D-TAIR
G=PLGI
G-SING
aY=BJT
D= 1BF%
F-GEQJ
G-BOKE
N1TVN

NZ2MB

N5403U
DE=LNH
0¥ -B2N
D-CSAP
EC-ELY
F-GEGJ
F-GIJB
F-GILJ
F-Gaddd
G- FWRE
N4 14BM
HSZHGN
00-SEU
Oa-LTH™

oY -AUg
PH-TSW
b-10CF
F-GLNWI
HB-VLF
B-EFJT
LX-EKS
G-0SHE
00-LTH

CeS00
Bell0
BA=111
Pa28
TE20
ShM
Dall
IL-76
Lj35
Ces51
Be2D0
MDEZ
MOE3
BAe111
BYAT
Be3d
Cesls
L35
CeS00
Sl
BT3T
Ceh50
E110
BYET
Be200
HE125
Be#i
SME
Be 200
ATEGZ
Pa3d
sCo1
Ce500
Bedl
BT3T
Ceb2
Lj35
BYST
ATRS4Z
Be200
Be200
Be100
Ceq21
G1159C
Beld
Celf2
BT3T

S
BT3ET
Ce3sl
BAeT14E
H5125
Cel??
E110
Ce550
BT37

Travelair

Chal’air

Air Belfast

Alpha Yankee Group
Williamson

Jetair

Procordia

Inversia

Mahler

Travelair

Diwan

AOM Frenmch Airlines
AOM French Airlines
Ford Motor Company
EuroBelgium

Aerecleasing

TaRS T8
CLGS51/552
AIN 1472351

Foxoog
INVE0Y

TAX4T1P0
[WATI1
ADMAT T3 /8774
ACMBTT1 /8772
FORL 1P /420
ADMBT TS FBTTE

FPGT32

Transcultaral Resources

Jetair
Transavia
Falek Air

Sky Service
Transavia
Airtrans Flug
Interflight
Sasha Fashions
Jetair
Herberger-Bau
Regional

Gwent Plant Sales

FOXOGAE
TRAT1B&/ 7187
FLEADS
SKs110
TRAQRS S

ITFI11
FOX331

RGIT182

Transcul taral Resources

Lauda Air

Billund Air Center
SAP AdrF

Viva Air

Regional

Chal fair

Airlec

Chal’air

Aericne

BMW of Warth america

Eurobelgium

detair
Transavia

Alrdet
Bosch

Sky Services
Scottisch & Mewcastle
Eurbelgium

10

LOAS19/520

YIV3500/5501
RGIT182
CLGAGT
ARL103
CLG33]
CCISE0

EBAPDLF £1904
EBA1998/998F
FORETT 004

TRATETE /0946

ATJEDGES5 3T

sks110

EBAPPOF /1996

EDDL/LFST
LFRE/LFRE
LEBL/EGTG
EGNT/EGHT
EGTRJEGTR

JEKRE
ESSB/EDDM

!
EDDM/EDDM
EDDL/LFST/EDOL
LFPBSLFFB
LFRS/LFRS
LFST/LFST
EGS5/EDDE
LFPOD/LFFO
EKEB/EKEB
EDFB/EDFE
LFLL/LFLL
LFQE,/LFOB/LFOR

fEKRK
LFBT/LFBT
EKOD/LREK
EBET/EBKT 13
LIMC/EFHK
EDTY/EDTY
EGWU/EGWU
EGTF/EGTF
EKRK/EDDI
EDTK/EDTK
LFPO/LFPO
EHRDJEGZE 15
EDLS/EDLS
LFOB/LFaB/LFaR
ELLX/EDFZ
LOWS/LOWS
EKBIFEKEI
EDFM/EDFM
LEEL/LEBL 14
LEPO/LFPOD
LFRE/LFRE
LFPB/LFPB
LFRESLFRE
EGHI/EGH]
EDDF/EDDF
EHCR/EHGR/ENGR
EBZZ/EBZZ
EBBR/LFBY
LFBT/EBRR
EHRD/EHAM 15
EFHE/EHAM
EDTY/EDTY
LFPG/LFFG
EDDS/EDDS
EDLE/EDLS
EBKT/
EGNH/EGHH/EGRH
EBBR/LFET



0Y-5VL
19 D-1BSY
G=BFEU
OE-LNI
20 C-FHHR
F-GDJS
D= 1AAD
EC-ELY
EC-FPI
F-GHVG
G-GAT1
HE-LOD
VR-CWE
G- BHGA
21 D-10VF
HE~=1UE
KB~ UL
OK-SEK
22 G-EGJA
G- T AWM
HB-VLF
M2D24%
WY 123K
MY210
0Y-CHG
23 OY-scC
DO-LTH
25 OY-CHG
&6 D-1FM]
D-10MA
D-1ATC
G-BOKE
H141M
DO-MLF
G-BFV]
oE-LL]
27  D-1ATC
G-BOKE
G-EWFH
NSOONE
CK-RES
OY-ATZ
2% D-AOHF
b-1CRA
D-THLK
oY-ATZ
0-1ATC

PH=DEZL
PH-GBS
FH=HHA
PH-J5P
PH-KAC
PH-KHB
PH-PLA
PH-RFH

Ced01
Be200

BY3T
PEY-5A
Be2ll
Cedlb
BT3T
DaG00
WM
Be2(0
Ced
BT2T
Fa3l
Celsl
ROB0
HOAT
BAe31
TE20
Paz8
HE125
Faza
Pa2T
Pail
Do 28
BF2F
BT3T
DoZ2h
Bef0
Be200
ce500
Falh
Ce560
Falh
HE125
DHCE
CeS00
Pa3s
TE20
Davio
BAe3]

CL&OT
Be200
Ced21
His?

Ce500

27,28

13,20,27
26

22
04719
26

06

sun AT

W. Holmes & Som Ltd
Lawds ATr

Cat Air

Soder Bail

Areus ATr

Yiva Air

Gestair

Chal*air

EBA P99/ 9REF

LOA31R/520

AZEO3Z/0354
VIV2014/2013
GES101,/102
CLGEA1 /882

GAT Personel Afr Travel EAX42A/42B

Afrtaxi Wings

Govermment of Tatarstan

Heltor

Balair CTA BEE142B/5429

Balair CTA BBEES4 28,1429

Air Ostrava

Williamsaon

Barton Aviatian

Bosch

Ikarus Fly TKRT34

Sterling SKE1131/1132

Eurchelbgium EBATTTES1TEF

lkarus Fly EBA1176/1TEF

Muller

MMC Auto Deutschland

Travelair TANLT19E 14201

Geent Flant Sales

Motorola

Interflight 1FTI126P 126

Tyrolean TRYIS91 /5652

Travelair

Gwent Plant Sales

Trinidair

Air Ostrava

Jetair FOX33E

Ratioflug RATSO0

Dekra

Grenzland Flug

Jetair FOXZ3E

Travelair TAX 4201
PH-RPS 27 PH-SPY
PH-RPW 01 PH=SVF
PH-RCV i2 PH-5VI
PH-S0M 12,13 PH-SYD
PH-51G 28,29 PH-TLH
PH=SNE 19,22,26,29 PH-¥LA
PH-SNJ 26 PH-XLB

i

LFBT/EBBR
EKBIfEGFF
LFSTALFST

EGHH EGHH
LOWW /L OWW
EHRD/
LFPM/EBAW/LFPN
EGMC/EDE]

LEMD /LEMD 21
EHAM/ECSS
LFRK/LFRE
EGNT/EGHT 21
LSZH/LEZH
EHRDYEDDF
EGTE/EGTE 21
EQTY/EHBK
LSZHSLSZH
LEZHSLEZH
LEMT/LEMT 23
EGTR/EGTR 23
EGCB/EGCA
EDDS/EDDE
EHSE/EDFE
EHHV/EDFW/EHHY
EHRDEHRD
EKRE/EKRE
EKBI/EKB]
LFRT/EHRD
LFBT/ERRD
EDOTY/EDTY
EHBKSEHAM
EODL/ESGP
EDFZ/EDFE er
EGLF/LFPB
EHBK/EHGG/EBLG
EGKK/EGHU

LOWL /EKRK er
n.s./ESGP/n.58.
LFPN/EGHD 29

EBER/EGGD
EHAM/EGFH

LEPR/LEMT 30
EHAM/EGNX
EGHWL/EDDF
EDDS/EDDS

EHGG/LFPN/EHGG
EGHX/EHAN
n.s./EHRD

25

2T

15

26

27,28

13,21
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00-LJ& 25 0a-suP 04,05,18,19

B73T Transavia

PH-HVE 20 PH-HN 13,19,26 PH-TSE 04,06,12
PH-HVY 1 PH-HVT 05 BH-TSU 18,25
PH-HM 12.27

BY27-230 Air Alfa
TC-ALE o7, 14,21 TC-ALM 8

September schrijft geschiedenis. Een ongekende hoeveelheid movements en maar
Liefst 24.500 passagiers. Op wrijdag 1 september rien We Air Jet met een BAeldh
van Parijs naar Sevilla wvliegen terwijl collega Flightline Birmingham-Hurn
vliegt. Leuker nog is de European Aircharter One-Eleven. De ex Britisch Ajrways
kist vloog Glasgow-Manschester. Titan is op de le eveneens van de partij met een
Shorts 360, maar ditmaal op een eigen vlucht. Tot slot nog een V37 uit Malpenza.
faterdag is ook al nmiet zo stil. De uitgebreide openingstijden spelen hierbij
mee wWeardoor wWe op raterdag 2 september Alr Jet wederom met een BAelds, Gil Bir
met eem ATR en British World met de One-Eleven konden noteren. Air Holland is er
op zondag met een 737 gevolgd door cen vicot Zweden en Denen. Twee keer Maersk,
5A5 met een F,28, Velve met een Falcon 50 en Volwo-dochter Procordia met een
Falcon 10. Lufthansa wisselt op de 5e wvan 737 bi] Aviation Cosmetice, terwijl
Atr Belfast met een One-Eleven naar Barcelona wertrekt. Transavia laat een 757
Langskamen met bestemming Turijm terwijl SAS wedsrom een F.28 ton tonele veert.
Moersk wisselt eveneens, de OY-MMV gaat er wit en de OY-MMI kot er woor in de
plaats.

Ondertussen s 5t. Maarten door een ramp getroffen waardoor op de 62 een [L-7&
van Irwersia bij 334sgn hulpgoederen komt laden. Air Belfast zien we weer
verechijnen op de retourviucht wvanuit Barcelona. Do Te forgt eveneens voor een
goed gevuld platform. Twee MD-B3's van Air Outre Wer en een EuroBelgium 737 op
een ADM viucht. Mantes, Strassbourg en Orly zijn de bestemmingen. Tot slot de Se
One-Eleven in 7 dagen. Ditmaal is het Ford met de G-BEJM. Tot de 12e is het wri]
rustig. Het Franse Regional zien wWe op dinsdag 12 september met een ATR terwijl
Lauda Alr de 737 OE-LNH aan het Eindhovense publiek toont. Een dag later wederom
Regional maar nu is het Spasnse Viva verantwoordeli]k wvoor de 737. BMW toont
haar model G11%9c terwijl EBA een retourtje Lourdes op het programma heeft staan
en Transavia terug komt uit Helsinki wvoor een wedstrijdje in Europa-Cup 3 van
PEV. De 18e alweer Eurcbelgium van en near Lourdes gevelgd door alweer Lauda Air
op de 19e en alweer Viva op de 20e.. Eveneens op de 20e Gestair met een Falcon
900 en klapper van de wWeek in de vorm van de Boeirg 727 van de regering van
Tatarstan. De VR-CWC kwam wit Rotterdsm en ging naar Frankfurt.

BalairCTA heet de maatschappij die na de fusie van Balair en CTA ontstond en
binnenkort heet de hele meuk Crossair. Op de valreep van haar bestaan alsnog op
Eindhoven. De HB-IUB vloog heen en de HB-IUL op de terugvlucht of was het ru
andersom? Air Ostrava op de 2le met een Jetstream, en ik krijg het idee dat hun
vioot Jetstream’s bij ASE in onderhoud is. De DK-SEK vertrok op de 23e terwijl
de OK-REJ van de 28e t/m de 30e te zien was. Dornier 228's zien we hier heel
zelden. Air lkarps levert op de 2Ze OY-CHG wvan en naar Roskilde. Inmiddels is
het weer zaterdsg en staat er een Boeing T27 van Sterling asn de grond, terwi]l
EBA wvanuit Lourdes terugkomt. vanmaf de Zée is EFS/TravelAir Citation D-1ATC op
Eindhoven gestationeerd woor een hele rits wiuchten die me sterk asn Dynamic
doen derken. Er is sprake van dat Dynamic een duitse partner zocht en het Lijkt
erop dat dit EFS/TravelAir geworden is. Tyrolean is er eveneens op de 28c maar
ditmaal op een gewone wlucht wan Linz naar Roskilde. Een Falcon 900 en een
Challenger sluiten eon beregosie septembermaand af.

12



ACTUEEL

DE EERSTE KDC-10 OVERGEDRAGEN

Ha een uftvoerig testprogrammna is op vrijdag 29 september de eerste KDC-10, de
T-264, op de wliegbasis Eindhoven overgedragen san de luchtmacht. Bij de
overdracht werd tevens de naam wvan het toestel onthuld: “Prins Bernhard®. Het
toestel zal dienzt doen bij het 334 squadron. Begin volgend jaar zal het tweede
toestel worden afgeleverd.

334 saN

pe £-1 vliegt tegenwoordig rond in VIP kleuren, gelijk aan die wvan de £-2.
[nmiddels heeft de U-01 op 2 november de eerste testviucht gemsakt. De wvier
Fokker F-&0s zullen in mei en juni 1994 worden afgeleverd. In tegenstelling tot
wat eerder werd gezegt ligt het nu in de bedoeling dat de C-1 t/m C-3 op korte
termi jn rullen worden wvervangen. Staatssecretaris Meijling geeft daarbij de
woorkeur san de snelle aanschaf wvan een tweedshands zakenjet met transatlantisch
bereik. Twee typen komen hiervoor in aanmerking: de Dassault Falcon 200 en de
Grumman Gulfstream IV, zo heeft hij de Tweede Kamer laten weten. Wij geven
uiteraard de wvoorkeur aan de Gulfstream! Met ingang wvan Januari 1994 zullen de
twee Herculessen vanaf Eindhoven goan wliegen, daarmee komt dan cen einde aan de
detachering op Melshroek.

C=1 VIP cfs

L-2 VIP cfs

C-3 camo cfs

L-& wit cfs

L-5 grijs c/s

L-& Wit &fs HURY-markings
=8 demo of s

L-9 camo cfs

C=11 Wit cfs

G=273 "Ben Swagerman, detachement Melsbroek
G-275 Hloop Mulder®,  detachement Melsbroek
T-264 YPrins Bernhard?, afgeleverd op 29-09

OPEN DAGEN 1996
Be eerste open degen voor 1996 zijn al bekend en je kunt er maar niet wroeg
genoeg rekening mee houden.

mei
18-19 Berlijn iLA
23 Mildenhall Air Fete 96
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1% Middle Wallop Int. Airshow

Juli

0é Twenthe Dpen Dag Klu

20-21 Fairford IAT

augustus

3 Deelen Air Tattoo

september

01 Deelen Air Tattoo

or-oa Farpnborough

DoPs !

19 E 40  Hercules 92-0253 is bevestigd als een AC-130U. De tweede B-Z2 Was
een "engineering mock-up" en dus geen echte B-2.

199442 L& De "S7FW" gemarkeerde F-16C was de 90-0729. A-10A B0-0144 moct
zijn W-0164. Tomcats 160929 en 161291 zijn bevestigd, de codes
HNG-106 en WG-1171 waren hoogstwasrschijnlijk respectievelijk de
162600 e 161288, Schrap T-38A &67-14857 uit het averricht. F/A-18C
1639877107 afkomstig van China Lake is bevestigd.

1994 73 3% Er iz geen andere mogelijkheid: de T-3BA waarvan alleen met enige
terughoudendneid 179/WH was gelezen kan alleen mear de 63-8219/WM
zijn geweest. Ach ja, die luchttrillingen he...?

199443 40 Zoals al werd werwacht was de F-168 met "183FG" op de staart
inderdaad de B3-1083/51. De bezoekende Skyhawk met code B-104 i3
bevestigd als de 158464, 56-3951 schijnt toch de echte reaistratie
te zijn van de F-100F in het "Warrior Park".

199443 43 De Corgair san de poort moet zijn: 154476/NJd, een A-TE.

199473 46 De Hornet met code AF-303 was mogelijk de 161959. De ongecodeerde
Blue Angels FfA-188 is bevestigd als de 161943,

199543 23 De wvliegwasrdige Sabre 5320 stast niet zoals wermeld op Montfje
maar op Monte Real.

1995 /4 13 332TLT moet zijn 322TLT. De KC-135R was van het 351ARS. De Griekse
Mirages waren van het 334 MPK. Alleen de tsjechische en slowaakse
MiG.29's mogen als MiG.2%A asngeduid Worden. De duitse MiG.29 was
duz een MiG.29 Fulcrum A. Exacte type-manduiding wvan de G-222 is
G-2Z2T0M.

1995 /4 14 De L-39M5 was wvan het 341vit, afkomstig wan Pardubice. Niet
wvermeld waren onder andere Venom FB.50 J-1573/G-VICT, Vampire
T.5%'s U-1214/G-DHVV, U-1219/G-DHWW en U-1230/G-DHZZ, de ex-
italiaanse T-6H (WMS3BLE}/FT2399/(G-BIWMM) eon de ex-canadese
Harvard 1Y (202B6)/"P5855"/LE-W/(G-BKCKY, de laatste twee in
"fake'" RAF-kleuren.

199544 15 De aanduiding SF.260ME bestaat niet, het moet zijn ST.Z260M. GE315
heet tegenwWeordig EPE 00.315.

199544 18 De Gendarmerie Ecursuil is een As.3508.

199514 19  De volgende Hawks zijn Howk T.1A's: XX227, X252, XX253, Mx260,
WA264, 266, XXI0&6 en XX331. De HIT is een A.1094A.

1995/ 4 25 Constructienwmer wan de MiG.23M is &602.

1995 4% 37 De SAAB Viggen bi] de Gripenskolan is de 37010, een AJ-37.
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{ advertentie }

FLASH AVIATION IS VERHUISD!

Sommigen beginmen nu &l met weemoed terug te denken aan het gezellige
winkeltje =an de Zeelsterstraat Bia, het onderkomen van Flash dat bijna
letterlijk uit z1in voegen barstte. Maar dat is verleden tijd, want Flash
is enlangs wverhuisd. De knusheid 1= misschien ietwat verdwenen, maar ‘daar
tegenover staat een erorme Winst in ruimte. Het grote opperviak wvan de
nieuwe wWinkel geeft de Langverwschte mogelijkheid om alle artikelen de
sandacht te geven die ze verdienen, bovendien is er weer ruimte wvoor
nicuwe artikelen.

Was het voorheen dringen Bij de deur, dringen in de gang bij de modellen,
dringen in de winkel bij de boeken, en drirmgen bi] de kassa, tegemwoordig
heeft de klant alle ruimte. Er iz zelfs een aparte zithoek, er worden
modellen tenteongesteld, eon er heoeft cok nmiet meer aangebeld te warden.
flazh is gewoon eindeli jk een echte winkel geworden!

Bijna envoorstelbaar als- je er Tnmiddels nog niet geweest bent, in dat
geval moet je zeker zeer binnenkert eens gaan kijken. Wat dacht e
bijvoorbeeld wan de ‘wesk tussen Kerst en Nieuwjsar? Voor de meesten onder
one toch een ‘verloren' week, en bovendien heeft Flash dan altijd de
traditfonole factieweek’. Op andere dagen (met uitrzondering wvan de
zondagen uiteraard) ben je patuurlijk evengoed welkom. Uiteraard zal je
Flash zoals wvanouds ook weer tegenkomen op bBeurzen in bimnens en
buitenland.

Het postadres en het telefoonnummer zijn gelijk gebleven, "alleen het
huignummer is veranderd. Togen we wvaorheen om de zoveel tijd voor onze
brogdnodige portie luchtveart-artikelen npaar nummertje Bida, tegenwoordig
i nummer 177a dé plek waar je wezen moet. Voor de volledigheid:

Winkel: Flash Awiation Post: Flash Aviation
Zeelsterstraat 177a Postbus 855
telefoon: 040-2525661 5600 AW Eindhoven

fanx : 040-2514850

Dit is overigens een mooie gelegenheid om kenbaar te maken dat Flash op
zoek is naar een nieude medewerker. Je moet hierbij vooral denken aan het
meehelpen tijdens de wvele "stands’ op beurzen en (in de zomer) vliegshows
in het bipnen- en buitenland. Het is dus hoofdzakeli jk  weskendwerk,
Behalve -een =mardig zakcentje levert dit een leuke werksfeer en natuurlijk
gratis reizen en toegang naar vijegshows en beurzen op. Daar moet
natuurlijk wel een beetje inzet en motivatie tegenower staan. Lijkt je dit
wel wat bel dan eéventjes met Coen wvan den ‘Heuvel op het bovenstaande
telefoonnummer .
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'THRILLSEEKERS “*

Kaar aanleiding wvan het succes wvan de pAeroSalon in 1993 besloot ik om de
eerstvolgende keer naar deze show toe te gaan. Dit jaar Was dat weer het geval
in de vorm van de Space and Aero Salon '95. Hoofddoel wes het op zien gaan van
de twee zonnetjes van esen WIG-25.

Met 16 man werd er op Schiphol ingecheckt woor wlucht SU230 moar Moskou.
Gevlogen serd er met Tu-134H RA-85641 van Aeroflot. Ha een wvoorspoedige reis
waarbij alleen de met jus wvolgezogen kleffe sardsppeltjes noemenswaardig waren
arriveerden we in Moskou. Madat de Tu-154 peland was op Sheremetvevo-11 bleek er
gesn vervoer naar de terminal aanwkezig te zijn. Ma een kwartiertje geduld bleek
er eindelijk een busje te zijn. Dat daar maar de helft inpaste was mood mee-
genamen aangezien op die mamier even het kijkertje te woorschijnm gehaald kon
worden om de Blinder op de dump te bekijken. Dit leverde na twes minuten op
Russisch grondgebied te hebben gestaan al de eerste aanvaring op met het gezag.

Dan toch mear de bus in en naar de terminal. Aan het einde wan een donkere gang
was de douane met de bekende Russische ri] wachtenden. Aangezien de meeste
spotters diplomaten zijn en dus via de diplomatenbalie gaan bleek deze hindernis
voor de meesten niet al te wveel problemen op te leveren. Wel werden we hier
gefotografeerd. Waarschijnlijk de eerste woor in het KGE archief. De KGB bestaat
overigens nog steeds, maar daarover later meer. Ma door de tientallen bedelaars,
wochtenden en weet ik weel wat woor figurem te zZijn geworsteld werd eindelijk
een klein rustig stukje gevonden in de (donkere} hal wan het vliegveld waar
iedereen op elksar kon wachten. Deze tijd werd nuttig besteed met het bekijken
van de dronken man die deor twee politieagent]es over de gromd werd meegesleurd.
Hadat iedereen er was, werd er ingestapt in een mooie bus met enkele
interessante modificaties aan de ruiten. Hier wes duidelijk ervaring asn te pas
gekomen, want sommige sterrem waren werkelijk- fantastisch. HWelaas was er soms
wat overdreven te werk gegaan waardoor er enkele stickers nodig waren om de
voorruit bij elkaar te houden.

Aangekomen bi] het hotel was de aanblik imposant. Er stonden vier gigantische
betonnen bouwwerken van ongeveer 100 meter hoog 100 meter breed en met ieder een
kleine dertig verdiepingen in the middle of nowhere. Hoewel de meningen verdseld
waren moet dit geheel op het lelijkste gebouw ter wereld in Kalinigrad na wel
nummer twee gekeest rijn op de lelijkste gebouwen aller tijden lijst. Het geheel
werd overigens gecompleteerd met een betonnen plein wan een vierkante kilometer
greot. Erg mooi. Het eten was uitersard eng, met wvreemde plekken in dé kip en
een Wazig groen sapje. Om half acht werd de TV eventjes sangezet en samen met
alle kleine kindertjes door het hele land kekem Wi] naar een vastacbonden vrouw
waarvan het jurkje kapot werd geknipt en die vervolgens werd aangerand door een
donkere man. Wat wel een beetje vreemd was, was dat er allemaal bijen uit zijn
mond kwamen die erg zoemdenm. Toen hij de vrouw zoende vond zij dat niet zo fijn
geloaf ik. Uiteindelijk kwam het toch nog goed toen de vroww een stalen haak in
de man zijn kruis stak. Blesd wit zijn mond enzo en 2o was er toch nog een
happy-end. Ha de aftiteling werd de TV maar uftgezet. 's Avonds was het eens
tijd woor een kleine bezichtiging wan de vier betonblokken. Bij hotel & begon
het rustig. Hier zaten een wiertal militairen san de deur en werd de ingeng
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domweg geweigerd. Oops, alleon voor Russen dus. Hotel B was al iets leuker met
een restaurantje wear dansmariekes aan het huppelen waren onder een kitscherig
glitterbolletje zo'n beetje op de borden van de aanwezigen. Ik denk dat ze het
een bestje warm hadden want volgens mij hadden ze iets witgedaan. Verder was
hier nog een wazige striptent te winden inclusief aankendigingsborden 'Circus
Houdini! stijl door het hotel heen., Bij Hotel C stomd bovenaan de trap
plotseling een tafel waarachter wat vreemde figuren zaten. De militairen die er
wat lam bijstonden hedden pakjes aan met verschillende kleuren, Dit was dus de
illegale goktent. Aangekomen bij hotel D werd de fJever! stube sangedsan. Het
was best gezellig alleen bleven de hoertjes een beetje doorzeuren. Eerst moesten
ze 50 dollar kosten, maar dat werd al snel drie voor 50 dollar. Dus wWerd er nog
maar een biertje besteld. Toen we afrekenden was het alleen wat minder gezellig
met 8 dollar per glas. Eenmaal op de hotelkemer sangekomen wverloor 1k helaas de
gebruikelijke wedstrijd want mijn kamergenoot had als expert de eerste kakkerlak
tighting onder Zijn matras. Owverigens zijn kakkerlakken sneller dan water want
rnatipuiten met de douche-kop overleven ze en zwemmen in een glas kunnen ze ook,
helaas maar heel even. Toen maar naar bed en nog wat gevochten met de wreemde
lakens met het grote gat erin. Anyway, welcome to Moscow.

De wvolgende dag wroeg met de goede metro naar Tushino waar de dag wvan de
luchtvaart werd gehouden. De roltrappen zijn hier werkeli]k highspeed, en ean
goede opspringtechniek of een beetje ervaring met roltrapsurfen is eigenlijk een
wereiste. ‘s Ochtends eventjes bij de dump wezen kijken, maar dat was niet echt
de bedoeling. Op Tushino staat de Eerste Aeroclub wan de DOSAAF gebaseerd.
DOSAAF staat voor 'Dobrovolf'noe Obshchestwo Sodeistviya Armii, Avietsii 1 Flotu’
wat Vrijwillige vereniging ter ondersteuning van het Leger, luchtwvaart en maripe
betekend. Grappig is dat een eenheid wvan deze wereniging als civiel of als
Aeroclub wordt beschouwd en dus eigenlijk altijd te bezoeken is, terwijl een
oude MiG-23 op een dump nog steeds als militair geheim gezien wordt. De show
telf was wvoortreffelijk en hier werden meer dan 100 interessante vliegtuigen
gezien. Ma de show was het net als woorgaande jaren weer mogelijk om weel
constructie-rummers te noteren. De pruttel op de dump leek wveel op een Su-26.
Het toestel had het Sukhoi loge op de neus stsan, gevelgd door het getal 42.
Persoonlijke klapper voor mij was de militaire DOSAAF zwewver, Helaas ging het om
een westers type in de worm van een Grob 103 en was het geen mooie Blanik. Za'n
laatste werd er gelukkig nog wel ééntje gerien op Zhukowvsky. Twee pude bekenden
waren de twee bezoekerde Mi-85'en welke een jaar geleden nog wvanaf Sperenberg
viogen. Voor de constructienummers geldt dat wapneer er een sterretje achter een
kist staat het constructienummer is cpgezocht. Verder geldt dat L/n staat woor
Line number en nft staat voor no titles.

TUSHIND, Dag van de Luchtvaart 0. 20-08-95
Drmg:

WEGN pred Su-15TH [t Dumped

HEO" red Su-15UT 0210 Dumped

neEAN hlue MiG-23UB 02140 Dumped

1 outline MiG-23ML 17262 Dumped

g el low Su-dg (7)) Dumped

Hangaar:

146" black Su-26 0201 DOSAAF w
At hlack Su-26 0203 DOSAAF &
g klack Su-26 0204 DOSAAF, code under stickers *
H2En black Su-26 0205 DOSAMF "
HZEIN hlack Su-26 0303 DOSANF x
Hagn black Su-264 0304 DOSAMF *
4250 black Su-26 0305 DOSAAF 5
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LES
W3 H
ngL
e
LR Ll
uigi
nyg
ng1m
LT
A
g5
Ll
HOEN
LI PALL

3 gm

111" vel low

no5H
"42"
g qm
(Ut T
WL
(CrlTl]
nggK

06" vellaw
111" vel low

black
black
black
black
black
black
black
black
black
black
black
black
black
black
black

blue

bilue
blue
red
yel low
yvellow
yel low

vel low

143 blue

i 1 ?II
II%H

CCLCP-
Su-31 Y03" black en Yak-532 05

blyue
blue
46310

Su-26
Su-26
Su-26
Su-26
Su-26
Su-26
Su-Z6
Su-26
Su-Z6
Su-26
Su-24
Su=2h
Su-31
Yak=181
Yak-18T
Yak-18T7
Yak-50
Yak-50
Yak-50
Yak=-52
Yak-52
Yak=-52
Yak=-52
Yak-52
Yak-52
Yak-52
Yak-52
Yak-52
Yak-52
Yak=52
Yak-52
Yak=-55M
Yak=55M
Yak-187

Flightlines/Elsewhere:

oS
UL s
G
1r?1 (1]
H?"jli
rEm
e
i Téll
1tu1 Wi
gz
Al
IFDSII
1FD?II
ar MII
Irwll

white
white
white
white
black
red
blue
red
black
vellow
black
vellow
black
vellow
black

(covered)

waqm
1t2_3||
WL
g m

vel low
yvellow
white
vel low

Ari=Z
A2

0309
0402
0403
0405
0408
0408
0409
390510
os02
0505
0504
0506

3201807
5202007
5202002
8326Mm

842501

BRI0009
2111115

833212
A99T15
899801
B&ATI3
agee12
8910004
BTanoy
B22811
B77505
845111
10207
01103
T2001313
blue hebben ook

1G23807
1623808
1623809
1623941
1623858

1470016467

3411032065
S1122809%

34 110360%
5410745118
541103109%
5411035109
411034109
SE526020

S4T112045

5410927059
549304065

7ia1
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DOSAAF

DOSAAF, RA-D1405
DOSAAF

DOSAKF

DosanF

DOSANF

DOSAMF

DOSAAF

DOSAAF

DOSANF

DiXSAAF

DOsAAF

DOSAAF, RA-01404
DOSAAF, wiu, no tail
DOSAAF

DOSAAF

DOSAAF

DOSAAF 4
DOSAAF

DOSAAF

DEAAF

DOSAAF

DEAAF

DOSAAF

DOEAAF

DOSANF

DOSAAF

DOSAAF

DOSAAF, wfu

DOSAAF, wiu, ex "329 yollow
DOSAAF, wiu, ex "17&" red
DOSAAF

DOSAAF

% % % ¥

* 3+ % & ¥ %

vizorgeviogen,

DOSAAF

DOSAAF

DOEAAF

DOEAAF

DOSAAF, white cfs.
keroflot cfs, 30929 in cockpit *
Wfu

DOSAAF

NAK, white cfs, “87-85%
Wiu

NAK, white c/s, RA-23774
Aniral-Utec titles

MAK, white cjfs, "T4-81n

WAk, white c/s, RA=237VT
Code should be "19" vellow

NAK, blue c/s.



0EN yel Lo
350 wel low
0" black
Hﬂ5ll rEd
WP black
R wallow
"53" 's"E“E'H
nFon wel low
A wel low
A" yel low
" wel low
21 wel low
wi2n black
75 black
II[:JEII r-e,d
5" red
01214
01217
01218
CCCP-01100
CECP-0241%
RA=07T58
RA-DTETE
RA-17956
RA-49250
RA-13339
RA-26004
RA-48129
RA-D1301
RA=Z2T18T
Ccep-

CCoP- 70883
FLA-DE275
RA-01172
RA-44450
RA-4 6585

R - 44454

Flying only:
hpan plack
36" blue
18" outline
"o black
eI white
55" white
108" white
"132" white
1IN white
144" white
wi2n white
339 white
WAOM red
"aEn red
g2l white
43N white
Ilq‘&ll H-h-l te
||4E||| Ht” e

Hi-BS
Mi-Bs
Mi-8T
Mi-8T
Mi-8T
Mi-BT
Mi-&T
Mi-BMT
Mi-8MT
Mi-BMT
Mi-8MT
Mi-BMT]
PZL.104-35A
PZL.T04-35A
Yak-52
Yak-52
An-2
An-2
An-2
Ari= 2
An-2
A2
An-2
A2
An- 248
hn- 26
An- 26
An-32
1L-14M
Mi=BT
Mi-BT
Mi-BMT
Yak-18T7
Yak-18T
Yak-18T
Yak=18T
SP-91

An- 124
[1-78M
Ka-50
L-39C
L-39C
L-39C
L=39C
L-39C
L-39C
L-39C
HiG-20UB
HiG-25UB
HiG-29
HiG-29
HiG-29
MiG=2%9
HiG-29
HiG-29

B168
5965
FTo4F05
225013
PTLA121
4845
2830
3463
25193
FITES
93514
95232
215910925
18307039
BA4005
233006
1619852
1614026
1440
1623553
1611730
1615930
1617037
1620701

(1

09902308

1208

2907
14600104

6003
212H151

GFT3054955077

031627
01812
132126
DE1&28
FH1517
031615
031623

WSOF03016527
NSORO3014905

10005

30010
30011
005

2
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Wiu

Aeroflot titles, white cfs.
Wiy
Aeroflot titles, white cfs.

Weatherradar equipped version
DOSAAF, not based at Tushino
DOSAAF

DOSKAF

DOZAAF

CECP-314%4 on wings
CCCP-TD322 on wings
CCCP-41325 on wings

Displayed as !FLA-CCCP-01100¢
Wiu, fuselage only

Grey ¢fs, red stAr under paint
fero Taksi
Wfu.

FLARF

Also carries RA-B2038

Kamoy OKB

Team Rus, special c/fs.
Team Rus

Team Rus

Team Rus

Team Rus

Team Rus

Team Rus

234 GWlAF, Team Striji
234 GWlAP, Team Striji
234 GulaP (7)), Fulerum C
234 GWIAF {7}, Fulcrum C
234 GWIAP, Team Striji
23 GuwlAP, Team Striji, solo
254 GWIAP, Team Striji
2346 GWIAP, Team Striji

% % & %



B4R white MiG-2% 25772 234 GWIAP, Team Striji =

g blue Su-27 234 GulAP

ups" blue Su-27T 36911031412 234 GWIAP, Russki Wityazi T
HOAN bl e Su-27 34911028003 234 GuIAP, Russki Vityazi *
HOE" blue Su-27 254 CGWlAP, Russki Wityazi

IO blue Bu-27 369110371614 236 GulAP, Russki Wityazi *
20T blue Su-27UB 63106300584 234 GulAP "
u2n blue Bu- 27LE 234 GulAP

11" red Tu-22M-3 o1 black on nosewheeldoors
20" black Tu-F5MS 34108 2
05" red Tu- 160 Special cfs.

Tijdens het hoogtepunt wvan de show waren er de bekende Russische combinatie
flypasts. De Blackjack werd vergezeld door twee rood gecodeerde Fulerum C's. De
Bear werd vosrafgegaan door de [1-TB en vergezeld door twee Vityazi Flankers. De
Backfire werd vergezeld door nog vens twee YVityazi Flankers en als laatste werd
de An-124 vergezeld door de twee Proskurovski Su-27UB‘s. Vityazi heeft later als
team voorgevicgen en de Proskurowski Su-27 "02% blue verzorgde de solo-display.
Het 234 GWIAP is het bekende Proskurovski [AP, en staat gebaseerd op de
vlieghasis Kubinka. De veolgerde stuntteams wvallen onder deze wunit: fRusski
Vityazi' met Flankers, 'Team Strijif met Fulerums en ‘Mjebjesnije Gusari' met
Frogfoots. Behalve de kisten van de stuntteams heeft het Proskurovsky [aP
bovendien van elk type een paar toestellen in normale kleuren. Duidelijk te zien
bij bijvoorbeeld de Flankers is dat de codes wvan "Vityazi' en de gewone
toestellen elkaar opvolaon. We de show op Tushino welke al om 74:00 uur was
afgelopen werd hét museum van Khodinka bezocht. it museum ligt op het oude
wliegveld middenin ce stad wat wvroeger door westerse brennen Frunze genoemd
werd., De eigenlijke naam was Moscow Central. Op dit veld bevindt zich een
‘Gosudaratvenny Aviatsionny Zavod', oftewsl een steatsvliegtuigfabriek. Eerst
aangeduidt als GAZ-1 werd deze later hernoemd tot GAZ-30. Vele types zijn hier
gebouwd, wWearonder MiG-29's. WU worden er alleen nog maar T-101's gebouwd, een
verdere ontWikkeling wan de bekende An-2, wWaarvan ¢r al 25 op de [ijn zouden
staan. Uiteraard werd er weer moeilijk gedaan sanm de poort waar er plotseling
voor fototoestemming betaald moest worden. Enkelen hebben betaald, snderen niet.
Enkele vindingen waren het laten zien wan de OV-jaarkaart, het plotseling geen
camera meer bij zich hebben en het laten zien van een parachutistenbrevet.
Stelregel in dit hele land is dat een pasje met een pasfoto en veel stempels
wonderen kan doen.

KHOD TNKA zo.20-08-95
GAZ-30 far side:

"1" red Su=17 Preserved

1 x MiG-21PF Preserved, on pole
Mus ewum:

HOAM red I1-14T 148001708

H01H red I1-28 36403608 Ex DOSAAF

- L-29 255106

.- Mi-1 505005 Gold cfs.

Mi-1 Tailboom anly

no3n yel low Mi-2 511835031

7 red Hi-2 543338014

e Hi-4 Overall green cfs.
AR ped Hi=& TERIZ209

u3E" yel low Mi-87 9732810 Ex CCeP-11052

uIZ ped Mi=24A 3201902

nEOn white Mi-24y 03035
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P red HiG-17 1215391

"5 red MiG-17 S4211840 Ex DOSAAF

" red MiG-17 542117568

n21R red MiG-19F &221061

"7 red MiG-195 0615337

HgEY g MiG-21FF HTS212122 1 Beware, nosewheeldoors with
nIEN prad MiG-21PF NT&212318 Y} e/n's on it exchanged
"0 red MiG-Z1PFM 304722

B MiG-215HT H5QM yisible under paint
et red HiG-23H ova01 C/n %027 also in wheelbay
W11 blue MiG-23M 09445 Special nose-art

w21 plue MiG-23M D&T3Y

g2 blue MiG-23% 0205 Cockpiteection only, dumped
w254 gutline MiG-235 0a15

HZ7H red MiG-23MLD 10545 C/n 10723 also on 8/fc.
"321" green MiG-238 0606 C/n 17055 also reported
uggn blue MiG-25P0 ME4018081

H3EM red MiG-25F NE4D2BA0G

NG5 red MiG-25RBY HO2007033

o hlue MiG-25PU HZ2040418

51V red MiG-27D 51912538152 nsin blue wisibie under paint
40 blue HiG-2% i Early, fourth prototype
" red Su- TBKL 5706 Cfn's 5700 or 5717 also reported
"2 red 5u-7B 1228

e rad Sid- TLIM 2502 C/n 1209 slso reported
" red 5u-9 0548

i red 5uU=15 BO3001

"ETY red Su-15T 0115305 C/n THB0105 also reported
an red su-15 D&42

h50" red Su-15U7 1010

HESH ped Su-15 0844

L L Su-17TM-4 0820

nOSH ped Su-17H-3 26918 Bare metal

"I red Bu-17UM-3 17552389606

HI01H blue 1-8:15 25508110192 Taken of Su-25 production Line
H20" red T-10-20

ST red Yak-25 1314

M0 red Yak-23 04610

AT Fed Yak-27R D504

W red Yak-27R 0501

gAY red Yak-27R 0507

uis" red Yak-28R F61801

"E0" red Yak-38 7911864 060699 c/n S0871 also reported
uFin blue Ye-155M NE4D1R1 TS Broke records as Ye-26&M

De Ye-1554 is een MiG-25P uitgerust met R-15BF-2-300 motoren waar later ook de
Mit-31 mee uitgerust zou gasn worden. Het toestel is de eerste fase in de
ontkikkeling van de Foxhound wit de Foxbat. Het nummertje ven de gouden Mi-1 is
gelezen op de nu gedumpte staarthoom die heeft toebehoord aam dit toestel. De
Mi-1 heeft dus een nicuwe staartboom gekregen wan een andere, onbekende, kist.
Nieuw waren twee MiG-17's, een L-29, een Su-15 en esn MiG-215MT. Verdwenen waren
een paar Yak's en een Hi-BT. Bijna alle c/n's werden opnieuw gechecked. Twee
jaar geleden werd hier een complete MIG-235 met code “22" blue gelezen als 0302.
Dit joar was er alleen een gedumpte cockpitsectie van een zelfde kist te vinden
met derelfde code die echter als 0205 werd geidentificeerd. Waarschijnlijk gaat
het echter wel om dezelfde kist. Als extroatje hier nog even Wat drones en
sanverwante viiegende projectielen. Helaas heb ik de types niet opgeschresen.
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wizn yellow Dinges
-- Dinges 50115
i Dinges 5&01106/5407003

Bij de laatste iz het serste ofnm ven de eerste’ trap, en het tweede ¢/n van de
tweede trap.

's Avonds wvoor de Mchomalds weer de standsard rij bedelasrs, handelzars en
allerlei andere figuren. Hier stond een meisje in BH te tongzoenen met haar Boa
Constrictor en werden er op straat schildpadies, poesjes, katjes, hordjes en
kleine slangetjes aangeboden. Dok een vastgeketend aapje werkleed als Barbi
ontbrak niet.

Maandagmorgen werd het museum wan Monino bezocht. Ook hier werd weer moeilijk
gedaan ivm extra kosten wvoor fotograferen. Weer betaalden er enkelen en anderen
niet. Het moderne spul staat buiten en de wat oudere toestellen staan in een
hangaar en een hal. Een twintigtal nieuwe kisten was aanwezig waarvan de helft
geparkeerd Was in het gras achter het eigenlijke museum. Positief was dat wWij
hier langer dan voorgaande jaren hebben mogen lopen. Gok hier weer problemen en
toen we oo achterste kisten aan het checken warén werden we weer naar halverwoge
het museum teruggebracht. Gelukkig wWas een ander 2o aardig om nog een enkele
niet gelezen kist te checken. Ik heb de opslag hangaar waar behalve pruttels
alleen eecn WiIG-15 en een Mi-1 in stonden niet bezocht, en deze pear nummertjes
mis je dus in dit werslag., Ook miz je enkele c/n's. Dit komt omdat ze hier
enkele kisten behoorlijk spotterscnvriendelijk geprepareerd hebben, Je moet
hierbij denken san dichtgelaste Mi-B klepjes en verdwenen c/n's. Verder kwam ik
In mijn eentje toch mog een beetje in tijdsgebrek. Bij de twee Amerikaznse types
staat het serial in de c/n kolom vemeld. Achter de museum gebouwtjes Ligt wverder
nog een MiG-15 waar niets meer op te vinden wWas.

HOH THO ma.21-08-95
Mugevm:
CCCP-11213 An- 108 hseroflot
CCCP-09334 An-22 Dz20% heroflot
CCCP-46T4E An-24 T300903 heroflot
URS-NZ25 ANT-25
CCCP-&T209 Be-32 Aeroflot
CCCP=- 10487 Bert VWA-14
CCCP-T373T [L-18Y 2rog Aeroflot
CCCP=-B&ETD 11=62 0205 heroflot
CLCCP-26803 Ka-24 Aeroflot
CCCP=-63905 Li=2 Wreck, dumped
CCCP-93914 Li<2
CCoP-21142 Hil ¥=-12 heroflot
CCOP-15105 H-15 1C013-01
CCCP=-17103 Mya-17
CCCP- 17401 Mya-55 Wreck, dumped
CCCP-L5&811 Tu-114 Aeraflot
CCCP-45025 Tu-124 oros Aeroflot
CCCP-FTi06 Tu- 144 Aeroflor, L/n G4-01
NT4056 Vertol &4 Aeroflot
CCCP-B7490 Yak-40 1701 Aeroflot
CCCP-42302 Yak-&£2 L2 TA0T004 Aeroflot

b=6-3

Farman 1V

11-1084

Kai=19M
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14" white
m10n blue
AN bilue
HO " I'Ed
HESH el low
||1gir red
Il1ull. red
50" white
B red
"7 black
HES hilye
2T white
UL red

H3AT blue
Rt blue
IIEQ‘II '-H
BEAN wallow
IID’SII .l-Ed
NN wollow
uS0" red
37" white
HLLN hite

g red
"3 red
ngre red
"1 red
"Y1 red

nLph blue
II?EII rﬂ
110N red
1250 by
W21 blue
1231" blue
e blue
’IO{.I.I rued
U250 red
"o1n el bow
ngin plue
g blue
g blue
n30" red
uiza blue
"M white
UETIEY white
HEAN wellow

La-15

Li=2

De<2

Pe-2FT

Po-¢

Tu=2

uT-2

A-20G 310052
An-B

An-128P

An- 148

Be-12 4LE00302
11-2M-3 301060
11-12

1115

11-28 53005771
Ka=25

L-2% 390418
La=7

La-250

Mi=2 510309037
Mi-&

Mi =&

M- VKR a5 d
Mi-&PG GERZQOTY
Mi-&T

Mi-EBT QFLILTO
Mi-10 B58060K
Mi= 268 22071201
Mi-24P I5I24T16223TL
Mi- 24V 3512424015897
Mi-2& 3a001212102 ()
MiG-%

MiG-15UT1

MiG-15Bi2-15h

MiG-17

MiG- 15FM G2210104
MiG-211 HO10103
MiG-218is N7E021148
MiG-215 25210102
MiG-23HL 253465
MiG-23M 06625
MiG-23-11/1
MiG-23-11/3 2201
MiG-25RE

MiG-25PD NBLD3012
MiG-25RE &0
MiG-27 2088
MiG-2% 901
MiG=29KVF OF&RT
MiG-31 NEFTOO104125
MiG-105-11 7510511101
Mya-4 0301804
Mya-50

P-634 26977
Po-2

Su-2

23

R vigible under paint

7 red wisible under paint

Afghanistan exhausts
W56 vigible under paint
¢/n from engine covers only

Version with extended pylons

Analog, Tu-144 wing testbed

Crashed a/fc.

Dumped
HMissing panels in tail
Cin is not complete

Early, first prototype
HiG-29K proof-of-concept afc

Spiral space program testbed



“01 red Su-TBEL ol

w50 pred Su-TEM 5733

258 red Su-7B Wing c/n's 1707 and 1708 (2)
EAN red Su-98 0815308

"&" red Su-11 0115307

{covered) Su-17 Q024

neEn blue Su-17H-3 22301

HEAN rad Eu-24 0504

"0 outline Su-27 11096202

" red T-& £003048

HE" rad T=6=1 Code "&1" wyellow in tail
&5 red T-8-11 25508107056 Taken of Su-25% production line
0% red T=10=1

s T-580-2 31001

12 yhite Tu=DB A91311

HOTH red Tu-4 2805103

S0 red Tu-1é 1850302

HII" red Tu- 16K 42071004

uE2n e Tu=22K S050051 Early, without probe
W3E" blue Tu-22M S01R029 Early

- Tu-95 LB0OT Probably Tu-95M

46 red Tu-1044 8350705

me Tu=-128

"116" white UKB-12

ng2Y red Yak-17

S Yak-240 03310

g3 red Yak- 254

- Yak-25RY

LN red Yak-27F 07o3

"E3Y hlue Yak-28 12714002

HEA rpgd Yak=-28L 2220902

LS Blue Yak-28

eI blue Yak-28pU 1871185

HEIY white Yak-28pPU 2930105

nTEY el low Yak-36 03119

11 yellow Yak-38 1625%

LN wel low Yak-38 THTTE6LA011ET  C/n 01102 also reported
YE165! Ye-152M Broke several records as Ye- 186

Bi] de MiG-23 prototypes treedt een klein probleem op. Beiden zouden MiG-23-11's
maeten zijn, mear eén van de twee heeft veel kenmerken die bij de M wersie
horen, Waarschijnlijk is het toestel gemodificeerd. In wveel publicaties spreekt
men overigens owver Ye-231fs. De T-4, een gigantische onderschepper welke wel
iets weg hesft van de Concorde, heeft enkele records gebroken als fSamal jot
(vliegtuig) 101°. Reden hierveor is dat de Russen in het verleden vaak foutieve
aanduidingen opgaven bij de FAl als zi] een wereldrecord meldden. Dit om de
juiste identiteit wvan ecn viiegtuig te maskeren. lets wat ook het goval bi] de
Ye-155M op Khodinka en de Ye-132M op Monino, die respectievelijk als Ye-256H en
Ye-166 werden opgegeven. De T-6-1 is een VTOL prototype met vaste vieugels van
wat later de Su-24 rou worden. T-8 iz de fabrieksaanduiding voor de prototypen
wan de Su-2% en T-10 is de sanduiding voor Su-27 prototypen. De T-580-2 {s een
voor loper van de Su-15 welke nog voorzien is van esn ronde romp.

Bij het technische instituut staat veel meer dan bekend §s. Voor de lijn met de
grote kisten staat een complete rij fighters, welke echter vanaf het museum
bijna niet te zien zijn. Zo stonden er o.&. een Fulcrum, een Flanker en een
Fencer.
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Technisch Instituut:

CCCP-Ba04T 1L-76M /8.

HZIN red Tu-228-3 I/a, code looked up
I red Tu-¥5H5 l/a, code looked up
LAl MiG-29 I/a, enly read on tail

Plus nog een onbekends Y09 white.

Helaas landde er niets op Chkalovsky tot het moment dat wWe weer onze bus
instapten en wegreden. Toen werden nog een IL-76 en een Il-62 in de landing
gezien. Hoog over kwamen 2 An-12'z in Aeroflot kleuren en een IL-18. Met een
klein groepje zijn we daarna nog even op Sheremetyevo gaan kijken. Onderweg in
de bus stapten er plotseling esn paar figuren in spijkerbrosk en trainingspak op
de Spetznaz manier in. Meteen trokken ze pasjes. Helaas mislukte de truc met de
metromunt jes on moesten we een boete vap vier gulden betalen. Een wrouw werd
zowat uit de bus gesleurd, mear uiteindelijk vertrokken ze toch mear weer. Op
het wveld stapten we in de landing uit om de Backfire te lezen. De volgende bus
stopte een pasr meter verderop. Langzaam liepen we erop af. Wet op het moment
dat we ons been optilden om in te stappen sloegen de deuren dicht en reed de bus
snel weg. Russische humor.

SHEREMETYEWO za.19-08-95 E ma_21-08-95
r21o Falcon 50 25 YU-BPZ, Serbian gwmt. b
RA-26182 An- 26 8006 235 0AD, Rossija gwmt. E
Preserved/Stored:

YA red Tu-22 183802 Wiu. "
CCCP-22170 Hi-8T 4555 Cama cfs. R
Freserved outside airfield:

LAY red Tu-22M-2 Wiu.

'z Avonds ben ik in bad gegaan wat niet zo'n goed idee is in dit land, asangezien
je benen als een gek gaan kriebelen van het gekke water dan near chloor smaakt.
Ook loop je het gevsar dat je er paddestoelen van op Je benen krijgt. De
volgende morgen werd er vroeg opoestaan om op tijd op Zhukowsky te arriveren.
Onderweg kwamen we langs Bykovo waar we de eerste Indiase I0-76 zagen staan bij
wat wvroeger onderhoudswerkplaats 402 werd gencemd. Tegenwoordig is  deze
faciliteit geprivatiseerd en gaat zij als 'Bykowo Aircraft Services Company’,
afgekort BASCO, door het leven. Op Zhukowsky iz o.e. het LII M.M.Gromov
gevestigd. L11 is de afkorting woor ‘Lyotne-lssledovatelfski Insitut! wat Flight
Research Institute betekend. Zij maken gebruik wvan civiele en militaire types.
Bij de civiele roestellen heb ik gebruik kunnen maken wvan een officiéle lijst.
Bij de militaire kisten ligt dat wat moeilijker, en dear 5 dan ook niet precies
aah te geven welke toestellen tot het LID toebehoren. Wel is bekend dat de
toestellen in de eerste hangaars en op de flightline asn de overkant wveor een
groot gedeelte vifegen bij dit instituut.

Bij de poort van Zhukowsky aangekomsn begon het goed. Het perscentrum, waar de
perskasrten opgehaald moesten worden waarmes je gratis het veld ep zou kunnen
bevond zich midden op het wveld, en om daar te komen moest iedereen een bedrag
van 50.000 roebel betalen, wat neerkomt op 2ze'n 24 gulden. Ock alle echte
journalisten waren hier dus de klos., Bij enkelen werd het kaartje afgegeven met
de vermelding dat men een hokje wverderop kon betalen. Uiteraard werd dit niet
gedaan, en wol goede moed liepen we het weld op. Wat opviel was dat er op de
business dagen al om de vijf meter een militairtje stond. Met een dwarsbaan van
3 km lengte en een hoofdbaan van 5,5 km waarvan de eerste 3 km bewaakt werd, is
dit een behoorlijk arbeids-intensieve gelegenheid. Verder waren ook de san- en

&3



afvoorwegen  en parkesrplaatsen
bewaskt. Toch slasgde iedereen er
in om al dan niet onbewust op de
flightlines te kamen die zich wvoor
de OKE's bewinden.

van de 16 Wederlanders die ‘s
achtends het wveld opkwamen waren
er binnen eepn wur al 13 opgepakt
ap verschil lende plaatsen.
federeen werd bij elkaar gedreven,
en wan daaruit wvervoerd met Lada's
nEar de poort. Terwijl we al
apgepakt waren hebben we toch nog
Wwat kisten weten te checken door
by drie keer naar de WC te moeten,
of door witleg te geven aan een
agent hoe ‘sterk het landingsgeztel
van een Flanker wel niet  i5.
Eermaal in het Lada’tje werden Wij
niet zoals in wvoogrgaande jaren
terwg  naar de static  gebracht,
maar gingen wij richting poort. Zo
kwam het dot wij na twWwee wr op Zhukowveky bij de FSE belanden. Zelf gebruikten
ze nog gewoon de oude asanduiding KGB. Nadat alle fdentiteits kKsarten waren
gekopiéerd werden de statuten van het vliegveld voorgelezen en was or oon groot
prebleem omdat uit de administratie was gebleken dat enkelen niet betaald
hadden. MNa een uwur volgehouden te hebben dat 2i] toch echt een fout gemaakt
moesten hebben, kwamen ze aanzetten met een lijst wvan personen die noa niet
betaald hadden. Russische bureaucratie is ook niet meer wat het gewesst is,

e wvolgende dag werd er aan de poort van Zhukovsky meteen gevraagd of wWij
Hollanders warem. Na.de wermelding dat dat niet het geval was moesten we naar
esn apart gebouwtje wasr het pasje wvergeleken werd met je paspoort. Nog even
gekeken bij de eerste hangsar waar ik de dag ervoor nog niet goweest was, maar
deze was hermetisch afgesloten. Dit was overigens met meerdere hangaars het
geval waar zelfs hangsloten op de deuren zaten. #l met ef was de situatie
behoorlijk veranderd met die van twee jaar geleden.

De tWeede diag werd ik samen met een andere spotter op de static (') opgepakt,
Terwijl wij naar cen gebouwt je op het weld liepen kwamen wij wat andere spotters
tegen, die hij ook meteen mee Wilde nemen zonder duidelijke reden. Zij wisten
echter te 'ontkomen' door snel weg te lopen. Eénmaal bij het MSecurity' hokje
aangekomen werden wij in een aparte rudimte geret samen met een figuur in een net
pak, die mij een sigaret aan wilde bieden in pleats dat hij er één vroeg. Dat is
op zich al verdacht in dit lamd en op de vraag wat zijn bercep wes antwoordde
hij 'Vertreter des Sicherheit’, en zo zaten wij voor de tweede keer bij de F3E.

Wan daaruit werden we weer naar de poort gebracht, waar we beschuldigd werden
van het fetograferen van gebouwen. Wel grappig, want ik had niet eens een camera
bij me. Daarna werd er iets nieuws bedacht en werden we beschuldiod wan fhet
illegaal betreden wan het industriéle gebied’ en kon de chef bewaking zelfs
precies asnwijzen op de kaart in welk verboden gebied wij zouden zijn geweest.
Witeraard was dit een zomaar spontaan verzonnen punt, maar het wWas genoeg om
anze identiteitskaarten te verscheuren. 1k heb nog geprobeerd om mijn perskaart
niet ‘af te geven, maar op de één of andere manier wist hi] dat ik die dok nog
&&ntje had, en zo verloor ik ook dat kaartje. Om drie uur werden we wvan het weld
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afgegonid, en besloten we de wvliegtuigen te gaan Zoeken die zich ergens in de
stad moesten bevinden bi] een instituut. Ma een wur lopen wvonden wij de
toestellen achter een muurtje langs de rails. Wat opviel was dat er zich op die
plek ook meteen een wachttorentje bevond. De bus die teruggenomen werd naar het
veld was werkelijk stampwvol. Een oude man past er niet meer bij, en zo werd de
deur gesloten terwijl de man pas half in de bus zat. Met een volledig beklemde
en schresusende vent achterin reed de bus gewoon weg, om hem er bij de volgende
halte weer uit te gooien. Terug bij de poort om vijf uur zaten dear wat andere
Nederlanders. Ook zij waren op de static opgepakt en wervolgens beschuldigd wan
het fotograferen wvan gebouwen. Daarna kregen zi] ook zomaar een plaats
aangeWeron op de kaart waar zij zich bevonden zouden hebban, en waren tenslotte
ook ontdaan van hun perskaarten en het weld afgegooid. Wel grappig, want op
dezelfde manier kun je ook onschuldige burgers near Siberié sturen.

‘s Avonds ben Tk met een andere spotter bij Ljubertsy uit gestapt. We hebben een
tiental woormamelijk civiele helie’s weten te lezen bij het Mil gedeelte. Kisten
bij het Kamov gedeelte zijn tegenwoordig moeilijk te lezem aangezien er nu een
betonmen wal met prikkeldraad om dit gedeelte heen staat. We hebben hier
averigens erg wvoorzichtig gedaan en na een uurtje Zijn we teruggegaan naar het
hotel. WVoordat we daar aankwamen hebben we echter wel in wijf wverschil lende
(meestal foute) bussen en drie metro’s gezeten.

Omdat ik irmiddels mijn eigen identiteitskaarten was kwijtgeraskt ben ik
zaterdag vol goede moed als Theo Maaskant naar Zhukovsky gegaan. Bij de controle
van mijn valse identiteitskaart heb ik gezegd dat mijn paspoort nog in het hotel
lag en dat lukte gelukkig. Een ander heeft een kaartje gekocht bij een andere
poort. Een enkeling zag het helemsal niet meer zitten en is de hele dag in het
hotel gebleven. 's ODchtends wlogen er heel even lucht-ballonnen waar een paar
mensen gebruik van hebben gemaakt. Wat later zijn deze near beneden gehaald. Er
waren ook geen rondvluchten met helie’s meogelijk zoals andere jaren wel het
geval was. Verwvolgens zijn we naar de toren gegasn wear werder niets mogelijk
was. Een poging om met een militair nasr de flightlines te gaan mislukte doordat
net op dat. moment de hoogste militair wvan het wveld langs kwam rijden. Een
medetripper wWist gelukkig wel de lijnen te bereiken, overigens als gast wvan
dezelfde meneer | Zoveel pech woor ons wae echter te weel en de kakkerlakexpert
is mear met zijn Russische vriendjes Wodka gaan drinken bovenin de toren terwijl
ik lichtelijk sjacherijnig werd. De toren was echter een perfecte kans om Leuke
plaatjes te schieten. Redelijk wroeg zijn wij weer teruggegsan naar de static
wasr wi] wuitersard weer problemen kregen toen wWij een Blackjack wilden
fotograferen. Dok werden wi] hier een keer gefilmd.

Aangekomen bij de enige Wilga van de DOSAAF die op Zhukowsky te winden was, het
was inmiddels 19:00 uur, werd er onderhandeld over een rondviucht over de dump.
Dit was niet mogelijk, maar ma een kwartiertje onderhandelen hadden we toch een
leuk wluchtplannetje geregeld. De piloot wachtte tot het vliiegverkeer rustig was
en gaf toen wvol gas, zonder ook maar iets tegen de verkeerstoren te zeggen. We
Zijn over akle 1ijnen heen geviogen en wat jk toen zag is. met geen pen te
beschrijven. Aan de overkant stonden zeker een honderdtal kisten, en ock de dump
was redelijk te Zien. Op een gegeven moment kwam een An-2 op honderd meter wvan
ons vandaan langs, en padat we geland waren wiel het mi] op dat wi] ock tijdens
de viucht geen enkel radioccontact hadden gehad. Wadat de Rus ons nog probeerde
af te zetten zijn wWij terug gegean naar de plek waar onze bus zou macten
staan.Gelukkig was deze al weg en na allerlei bussen af te zijn gegaan kwamen we
een directeur van een kuikentjesfarm tegen die het wel even voor ons zou
regelen. Zodoende zfjn wi] met een Russizch legerbusje naar Moskou gebracht.
Onderweg was het behoorlijk luidruchtig in de bus toen de lege wodkaflessen en
de loszittende achterruit begonnen te rammelen.
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BYKOVD
E2651/A 11 -7&MD

ZHUKOVESY Space and Aero Salon '95
Static:

FLARF-02177 A-21

FLARF -02495 A-25

51" red B-50u 1003488634
D= AVZF/F-GMZE a3z1-111 544

43" red &n=12BF mod  B345%02
RA-30070 An=30 120
FBI0001 An-38-100

Ra-B2072 An-124-100

R - 02805 BAB125-400F 25219
RA-DZEOT BAc125-B008 258076
Ra-67205 Be=32K

NEB26TE Beech BI00 FL-%3
D-HECE Bk117B-2 T2hdh

390" black Bo105CES

1391 black Bo105CES

RA-01349 Cel72H 172532
F=WGTH Falecon 20C-5 116
RA-02000 Falecon 2008 118
RA-02001 Falcon 2008 123
F-GPAM Faleon 2000 &

N525MD oCi0-30 GAE550
RA-27001 Dingo

FLARF~01473 oM=3-1

(no reg) OM-3-2

FLARF=-01485 =1L

RA-TE453 QTE 0063466995
RA-TETS3 11-TERLSBO  ODOVI4LA14E1
15-T&%00 11-T6MF 1053417563
RA-BSEO 1L-76LL 093421628
RA-F4000 I1-26M 0m
RA-94012 11-26 T4IT207009
RA-10300 =103

RA-10303 11=103

RA=10321 11-103

RA-21002 =114

(no regl Ka=26 7001407

di.?2-08-95
& Sgn, Indian AF

di .Z2-08-95 t/m za_26-08-95

Aeropract

Aeropract

Only last five read

Alr Inter, airbus ind. tittes
Ejection seat plus APU testbed
Aeroflot

Antonov OKB, LEG code "352¢

235 R0, Rossija gwmt, L/n O7-05
AvCom Moscow .
Master Group

Beriev OB, Doninvest Bank titles
Raytheon Aircraft Co. L,
Eurocopter Deutschland Gmbd.
M.Tjse.5.Rossii, Emerc.of Russii
M.Tjse.5.Rossif, Emerc.of Russii
Concept Aerg

Dassault Aviation

Gazprom L]
Gazprom *
Dassault Aviation

Krasnoyarsk Airlines, L/n 66  *
Aeraric

Tajfoon OKB

Tajfoon OKE, came cfs.

MARO-LMZ

LIL, Aeroflot ¢fs, L/n 50-09 L
LII, paint.as 11-7&MD, L/n &2-06
I lyushin OKB, Lfn 20-01

LII, Aeroflot c/s, as IL-76M
Ilyushin OKB

235 0OAD, Rossija gwmt.

Ilyushin OKB

1lyushin OKB

1lyushin OKB, L/n 01-0F *
Ka.OkB



0N wel low
n3EM wal low
O3 blue
RA-31598
RE4-31073

R - 0644
(no reg)
Ra-31584
"O20" outline
07-RA
RA-17300
{no regq)
{no reg)
RA-G6TE%4
YL-KAC

005

0 -MTA
FLA-D01300
FLARF-01450
RA-15001
RA-15003
RA-10293
RA-B9501

RA - 22984

R - 253654
RA-25755
RA-7O896

{no reg)
RA-TOY3Y

{no reg)

Ra- ha0ee
"0E autline
DG wellow
"02H White
{no reg)
"21" white
u21-930 blue
"1 blue
IO blue
n3i2n blue
331" blue
ngsTe blue
CCCP-3501002
RF-55204
HE2664
FLARF-01441
FLARF - 01397
BA-L455T
RA-44485
BA-LLLT4
nper blue
"M red
"20" white

Ea-28
Ka-29
Ka-29RLD
Ka-324
Ka-32A-1
Ka-328-2
Ka-32A-7
Ka-32C
Ka-51
Ka-42
Ka-126
Ka-228
Ka-226
L-&10UvP-E
L-410UvP-E
L-&10
L-&10G
Li-2
M.5-210C
M-101
M-101T
M-102
M-500
Mi-2
Mi-BTM
Mi-BTG
Mi-BAMT
Mi-BMT
Mi-14p
Mi-17MD
Mi-24F5
Mi-26TH
Mi-28M
Mi-288
Mi=34
Mi=34h8
Mi=35M
MiG-AT
MiG-29-93
MiG-25SATON
MiG-25M
MiG-295H
MiG- 29K
MiG-29
MiG-31M
VEK-1
Mya-55
Pa-23-250F
Reda Pony
Sehw . 30
SL-398M-1
SH=9ZM
SH-9%
Sp-91
Su-25T
Su-25UTG
SU-25TH

17213
31585

aeor

31033
83626
&V05,/51585
1003

« - 2625
851531
10005
10101
23641505
&S00 C
150001
150003

F4530406%
PYISTIOE
Fa20e8a2
59489611156
S20M21

FILLE
34001212499

286
100988

3532584910329

72009521
390SA01
27585

17941

27oTY

05533
N72100708137

ane0e
27-TE54125

31647

BB53E
220141254
03007

Ka.0kKB

Ka.DEB

Ka.0KB, displayed as Ka-31
Ka.OKB, 52350034717804 was read
Hoscow Firebrigade, "01" white
Hoscow Police, "2 white

Ka.0¥B

Omega Helicopters

Ka.0KB L
Ka.OKB, might be a mock-up
Ka.0KB

Ka.DKB, pess.cabin configuration
Ka.OKB, Lifter configuration
heroflot cfs, n/t.

Concors
VUIOE0 *
Let Kunovice .

Global Edge titles.

Ex N5144%, first M.5-210C built *
Khrunichew

Khrunichey

Myasychey OKB, mock-up

Myasychev OKB, full scale model
NAE cfs.

No titles

Krasnoyvarsk Volna

Ulan Ude Aviation Plant

Militsija

Konvers Avia

kKazan helicopters .
Militsija, 2420338200 was read
Rosvertaol

Mil QKB

Mil OKB ¥
Militija, also e/n 34-295 rep.
Mil OKB

Mil OKB "
MiG OKB, Le Bourget code (73

MiG OKB *
LIT, ex "4&6" blue B

MiG OKB, ™154" in tail

MiG OKB, factory c/n 3425

HiG OKB =
MiG OKB

WiG OKB

NFO Molniya OKB

Geofysika X

Reda

Moscow Police

HAPO-LMZ

Technoavia, Militsija cfs.
Technoavia

Displayed by Technoavia

SuU.0KB, ofm might not be true cfin
Su. 0KBR

Su.0KB



u05" peg Su-27 26911024205 LII, early, OLS IR sensor rem.

tmo regl Su-29

g2 black Su- 2965 RA-014685

{no reg) Su-11

w09 blue Su-33 49051003504 5U.0kB, Flanker O prod.version
PRI sutline Su-35 TeETI010702 5u.0KB ¥
Hg5" outline T-10B-2 5U.0KB, Su.designation Su-32FN
FLARF-0148& =10 Hapag

RA-95420 T-420 Khrunichew, full scale model
BA-95430 T-430 Khrunichew, full scale model
w506 black Tu-22M-3 2145345

Ba-45567 Tu- 134 mod 0104 LIf, Aeroflot, nft, camera ship
RA-55740 Tu= 13468 mod 1510 L1l, Aeroflot c/fs.

RA-65801 Tu-1344 3352010 White cfs, n/t. L
RA-55904 Tu= 1368 mod  &5175 LIl, #eroflot cfs, nft. ¥
RA-BS31T Tu-154H TEA-317 deroflot, first prot, FBN testb.¥
RA-85814 Tu-154 o4 Ural airlines

W53 grey Tu-160 Lfn DG-01 LBG code 342, displ.as Tu-1403K *
Ro- 56009 Tu=204 1457431564009 heroflot *
RA-AL013 Tu-20& 1657431564013 Vnukowo Airlines &
RA-54015 Tu=204 1465743164015 €35 0Aa0, Rossija gwvmt. o
RA-64L001 Tu-234 145743154001 Tupolev OKB, ex Tu-204

Rh-S5007 Tu=336 oroay Tupolev OKB "
-- Yak-34 D& 0204 Yak.DKB

FLA-D1415 Yak- 18T
RA-42424 Yak-42-100 4520421507016  Lukeil

"02Y yellow Yak-52 Be9915 DOSAAF

{no reg) Yak-55 Yak.0KB, coded 310" and M208"
Ra-58002 Yak-58 fak.OKB, registration on wings
Ray- 00007 Yak-112 00-002 Yak.0KB, coded W218w

- Yak-130 Yak.0KB

HY4L M white Yak- 1461 4B-2 Yak.DKB

Enkele andere toestellen welke werder nog gezien werden waren de RA-S5175 eon de
RA-103. Kleine toestellen zonder registratie die op de static stonden waren
onder andere de volgende: twee Aviatika 890's, een Alfa A-211, een Samara Type
11, een Avia Accord, een Kasatik H-12 en een Aviacomplex RS-2K. In de
tentoonstel lingshallen waren verder nog een 5-02 en een Redan ChE-Z2 te zien. De
MiG-25SATON is cen ejection seat testbed. Het toestel is een MiG-25RU conversie
en heeft wearschijnlijk een nieuw ofn tosgewezen gekregen. In de cockpit werd
her nummertje 53758 gelezen. De WKK-1 die op de static werd gezien is uitgerust
met wier Lyulka turbojets. Het toestel is gebruikt als wliegwsardig aerodynamica
testhed, en kan dan ook als een normaal wiiegtuig opstijgen en landen. Het is
niet 100 % zeker dat de S0-32FN wWerkelijk de T-10B-2 is.

End of static:

HAEY white An-2 DOSAAF 26/8
o wellow Mi-B% 26/8
75U red PZL.1046-358 183830739 DOSAAF, st Aeroclub Tushino 26/8

De nummering van de hangsars verloopt vanaf de persingang.

Hangar 1:

g rad Su-27 36811017002 Early "
HOTY hlue Su-27 36511035205 Early !
N4 rad Su-27 36511011303 Early .
e -

Su-27 Fassibly cfn 36911009406



Hamgar 2:

s red Su-27
"1 blue Tu=16LL
Hangar 3:
CCCP-To894 I1-18 mod
Hangar cpposite of road:
CCCP-72053 An-T2
MiG shed 2:
3040 blue MiG-29UE
Sheds/Flightline near sheds:
WALY red HiG-215M
361 white MiG-23MLD
" blue MiG-27D
MiG-29
MiG-29
nF red MiG-31
"ME1T blue MiG=31
WE0E" blue MiG-31
UIAY rad Su-15TH
WA rad Su-15UT
59 wel Low Su-1TH-4
250 white Si- 24MR
30 blue Su-26MR
Su-25
- Su-25T
AN blue Su=27TK
Su=-2v
Su-27
Su-27UB
Su-27UB
0 blue T-B-10M
=421 rpd T-10-15
MiG OKB Flightlines outside:
RA-11332 An-12BP
247 Wwhite MiG=-23ML
e MiG-23ML
ng3EH bioe MiG-23u8
== MiG=23u8B
HESH bl pe MiG=25PD
"I06* blue HiG-25PD
WFmH blue MiG-25RBK
w251 hlue MiG-29
HAOT blue MiG-20s
n50&n blue HiG-29
npogn yhite HiG-2%9
nETLE bl ue MiG-31

De "304" blue heeft

36911010203
G4014607

1820046801

N30903008134

10%18
1080101

S97001 04695
S9F00107 607
S9T00104209
0B&5
0438
16307

5508101074

3340503
12674
1999%
I90LTTIE
5901812
NR&DIS2T0
NBS 42680
NO20LBY2T
925
2960507682
15121
3559
HERTODT21496

Early, OLS IR sensor removed

Aerof Lot

Aeroflot cfs, nft.

MiG OKB "

shed, modified afc.

Shed, mod.a/c, diff.lead.edge
Shed

Shed

Shed, bare metal, without wings

Wiu.
Shed (Last year as 97001042073

Wi, without nose and wings
Fuselage, primer cfs.

Shed

Shed

Shed

Nose in TPS ¢ls.

Su.designation Su-25TK "
Bare metal, P-42 record afc. w

Grey cfs, nft. b
HiG OKB, code looked up

HiG OKB

HiG OKB *
HiG OEB

HiG 0KB

HiG OKB

HiG 0KXB, code looked up

MiG OKB, early

MiG OKB b
MiG OKB *
MiG OKB

MiG OKB

in het wverleden gedient als MiG-25P0 prototype. Bij het

toestel i3 echter wveel apparatuur weer verWijderd, waaronder de neussensor., Het
toestel ziet er nu dan ook witerlijk als een gewone MiG-25P wit.

Mear MiG OKE Flightlines:

MiG-29

3

MiG OKB, early, wfu, grey cfs.



be kist wes ontdaan van alle vitale onderdelen en stond in het gras geparkeerd.

In front of MiG OKBE/Yak OKE hangar:

202 blue MiG-31 N&EFTOD102176 MiG OKB
Behind MiG OKB/SYak . OEB hangar:
w503 outline Su-30 571010101 SU.0KB, desert ¢/fs. .

MiG DKB/Yak.OKB hangar MiG OKE part:
3110 blue HiG-29K 2016188 MiG OKB, efn 6802, looked up .

In deze hangaar werden minstens vier Kisten gezien. Het HiG 1-42 prototype stond
waarschi jnlijk ook in deze hangaar.

MiG DKB/Yak.OKE hangar Yak.OKE part:

VAR yellow Yak-38K (L, Yak.OKB, grey c/fs.
"1 blue Yak-55 BY0208 Yak . OKB
Sukhoi OKB Flightlines outside:
MDY wel low Su-25MR 541648 Su.0KB, spac.ofs.
w03 blue Su-27U8 LR02 1002103 Su.0EB "'
ugg bilue Su-27uB DI04 24035 Su.0KB
HLEY blue Su-27 SuU.0KB
uT19% hlue Su-27 36011024 104 Su.0KB "
nSgt blue Su=27K Le051002502 SuU.OKB
w32 blue Su-28 38220105002 50,068, white ¢c/s. Ly
"TOP" outline Su-33 N7FET1011001 SU.0KB, desert c/s. N
L2 blue T-108-1 Su_OKB, Su.designation Su-27[E *
RA-98111 Yak-40K T4 1656 herofilot *
cocp-B7229 Yak-40K DRAITSD heroflot -
Sukhoi OKE hangar:
"p&* red Su~2h 38220141172 SU.0KB

Su-27 TORTI00. ... Su.0KE
"Fi0" blue Su-27K FoRT1011002 SULOKE, type looked up *
Verder werd hier een Su-271B gezien. Dit was waarschijnlijk de T-108-1.
Qutside/Compownd near [{yushin OKB:
UR - &B086 An=32 2901 Antonov OKB, wWaterbomber. *
Uk - 74033 An=T4TK=-200 3654 7097934 Antonov OKB, Last figur of c/n ™
UR- 74055 An-T4TK-200 Aptonov OKB
{no reg) An=T4 T654 TOABGT) Antonoy OKB
M2 red IL=14 Wfu,
RA=TSE3L i1=18 182005104 heroflot *
Rf- 76383 [l=74TD 1013406204 Veteran "
RA-TE3E0 [L=T&TD 1013407212 Veteran, waterbomber *
RA-TE522 11-7émDp DO63470718 H/t. ¥
RA-TEEZS I1-74TD 1013408244 L1, operated by Ilavia %
RA-BETE6 IL-TéM 083412380 Solar Wind Ly
RA-TETON IL-78M AFL c/fs, first prototype |1-78M
RA-95002 IL-96 Aeroflot
102m 11-102 I lyushin OKB, wfu.
RA- 54000 1L-114 Iiyushin OKB
Ilyushin hangar :
1 x -7

32



Tupolev OKB hangar:

COCR=77114

Behind static:

RA-TOS4T
RA-11992
UR-48097
ugTn black
RA-13308
RA-26038
RA-2616%
BA-2559T
BA-4B119
HH black
RA- 5423
BA-T5431
BA-BSGTL
CCCP-D6188
RA-TELOZ
BA-TE405
CCCR-TEGSG
CCOP- V&G54
RA-Ta4P0
CLOP- T4 92
RA-TES2G
RA-TEG1S

LR -TE478
LR-TE70T
UR-T&T1T
RA-TETSE
CCCP-TEBIT
BA-TE82
RA-TREISE
RA-TEELD
RA=BESHD
RA=BEGDL
RA-B86T15
RA-BEBLE
RA-BAESE
LiR-BE%921
1Ib5|l rw
oI black
HIOM white
W5 yhite
BESY white
08" vhite
32" white
13T vhite
a4 white
RA-DS

RA-31

uian wellow
RA - 22644
ngse hlue
Gt red
ugan red

Tu= 144

An-2
An=12
An= 2ERY
An-26
An=26
An- 265
An- 26
An-2668
An-32
An- Ve
I1-18LL
=18
1i-62
1L-T&
1L-T6TD
Ti-7&TD
V76
a7s
1E-74T
IL-T&LL
IL=TaLL
I1-TEMD
1E=TeMD
1 1= TEMD
1E=T7EMD
1L-T6T
LE-T&TD
1L-76
TL-T&TD
TL-7&TD
IL-T&
IL-7a
1L=T6
TL=TeM
T1=-TEM
1L =T6MD
L-29
L-39C
L-39C
L-39C
L=3%C
L-39C
L-39C
L-39C
L-39C
Mi-2
Mi-2
Mi-B
Mi-&
Tu-1&
Tu-228
Tu-22M-3

16145-23
A02E04
57310409
2202
2607
8002
0710

2209
182005401

0504
093421635
102341345466

0073474208
093416506
0063452549
073410308

0063471123

0013428839
0063461189

1033417553
033401022

0003426765
0013434018

174562
031627
F31515
031612
132126
031628
PS5
031615
031623
S44907076
544914086
3610

8029 (1)
8204105
1203
4830156

i3

Aeroflot, L/n 08-2 *

Aeroflot cfs, n/t.

White cfs.

Antonoy OKB i)

Type not confirmed 26/8
"

LLL, Aeroflot cfs, nft.
LI, Grey efs, n/ft.

Aeroflot cfs, n/t. .
feroflaot 24/8
keroflot cofs, nft. #
24/8
Lll, feroflot polar c/s, nft.
LIt, Aeroflot cfs, n/t. "

LIl, Aeroflot ofs.

Lil, Aeroflot ¢fs, wiu,l/n 156-09
heroflot cfs, n/ft. ~
feraflot ofs, nft, LIl badge

LII, Aeroflot cfs.

LI, Aeroflot cfs, /n 5&-02 N
LLI, Aeroflot cfs, nft, turret =
fAeroflot, as 11-TaMD, test.TS90A"
Aeroflot, paint.as [L-7&, turret
WTA, AFL c/s, based at Tver 22/B
Veteran -
Veteran

Veteran

Lil, Aeroflot efs, n/t, turret ®
Mals Decghar

Lit, Aeroflot cfs, n/t, turret =

M.Tjse.5. Rossii

feroflot

Aerof Lot

Aeroflot

ALl white, n/e. *
Aeraflot cfs, n/ft.

meroflot cfs, nft, turret

Team Rus, spec ofs.

Team Rus

Team Rus

Team Rus

Team Rus

Team Rus

Team Rus

Team Rus

Aviakompania Riak, "491" black

Aviakompania Ripk, "4929 black
2425

Green cfs, n/t. 2425

Modified mose
LIT/TeAG]/Tupoley badges



"eE04" black
nAEY red
"317" black
g black
511" black
"1 red
RA-&5039
RA-65097
RA-65553
RA- 65604
CCCP-555624
RA-65%07
RA-65657
CCEP-65917
RA-65939
RA-B5940
RA-65941
RA-65965
n43 black
CLCP=TT112
CCCP-TT113
CCCP-=7T115
CCCP-Z5024
CCoP-85035
CCCP-&5055
CCCP-B5083
CCCP-85108
CCCP-85119
RA-B3506
RA-85527
RA-B5801
W grey
magn grey
ugnm grey
"Be" grey
ugFn grey
RA-54003
RA-EL004

R -&4G007
RA-SL074
RA-48112
RA-87214
RA-B7R0T
RA-88159
COCP-B7 781
RA-BB238
RA-B323%
CCCP-42308
COCP=42374
RA-42320
Rif-42423
RA-42425
RA-42429
RA-424b 1
RA-42844

Tu-22M-3
Tu-95Ms
Tu-¥5Hs
Tu-95HE
Tu-¥5K5
Tu=134 mod
Tu-134 mod
Tu-1344
Tu-1354
Tu-134A-3
Tu-134
Tu-134A-3
Tu=1344
Tu- 1344
Tu=T34A-CX
Tu- 1344
Tu=1344-3
Tu-1344-3
Tu-1344-3
Tu-1&2LL
Tu- 144
Tu- 1464
Tu- 144
Tu-"1548
Tu-155
Tu-154
Tu-=1548
Tu-1548-1
Tu=1548
Tu-154K
Tu-154K
Tu- 1548
Tu=160
fu-160
Tu-160
Tu- 1640
Tu-160
Tu-204
Tu- 204
Tu- 204
Tu- 204
Tak-40
Yak-&40
Yak-&0
Yak-40
Yak-40
Yak-40
Yak-40
Yak-42
Yak-42
Yak-42
Yek-42
vak-42
Tak-42
Tak-&2
Yak-42F

LERE6LT
I2LTT
19317
24604
27at
&350705
EATLD

&0540

B2561
B350601
]

63991
1351407

3331902

TEn-024
TIA-035
Fan-055
ThA-0R3
TSA-108
ToA-119
258-701
BTA-756
SIA-960

145743164003
145743164004
145763164007
145763164014
F211520
510440
9231723
PE21346
Fe20203
PE40951

o4 1051
11840202
2204265134
4520421302075
4520424216606
4520423303016
520425407016

4520424914090

Flanker nose
heroflot

LI, operated
herafliot

L1l, operated
Aeroflot

LIl, operated
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot cfs,
Aeroflot cfs,
Aeroflot cfs,
Aeroflot cfs,
0432 was read
Acraflot, L/n
Reroflot, Lin
Aeraflot, L/n
Aeroflot

LI, Aeroflot
Aerofleot, wiu.
LI1, Aeroflot
L1l, Aeroflot
L1L, Aeroflot
L11, operated
LI1, Aerofiot

LI, ALL white, n/t, code M&QH

Bare metal

by United Hations *
2648
by United Nations

by Alrosa Avia *

26025
nft. *
nft.
n/t. 26,/25
n't. >

85 c/n 2 years ago
07-1
08-1
oe-1

cfE.

cfs.

cfs.

cfs.

by Moscow Alrways
clfe, . nft.

# & #F ¥ FH P B BB BN

Sandbags- on nose

feroflot
heroflot
feroflot

235 0AO, Rossi
L1I, Aeroflot
Aviasnergo
International
Orel Awvia

LIl, Aeroflot

L1l, opb. Sankuru Air Service

LTl, Aerofiot
LI1, Aeroflot
LI1, Aeroflot
LI1, Aeroflot

Yak.DKB, coded "326"

ja gwmt.
efE, nft.

Industrial Bank
cis.

cfs, nft.

cfs, coded "3490

C/S.
cfs.

W R ER R R E X E IR

Ex Kish Afr &/5, n/t.

feroflot cfs,

n/t.

Ex Kish Afr cfs, n/t.
fAeroflot, coded "383% Lid



Far sidefMear tower:

"ogH white
{covared}

Let 13

F2L.104-358

First number painted over
White cfs.

Hier werd verder nog een zZwever op een trailer gezien.

Far side/Storage line:

n24n blue L-2¢ 591485
240 ol low L-29 491210
51R gutline MiG-21UM 516931061
HEER qutlTne MiG-21UM 0926
I outline MiG-23U8 1813
4D blue MiG-25RU W39006131
Far sidefLarge Myasychey compound:
3 yel Low An-2 1628-12
RA-26211 An=26 0404
RF-01502 VH-T D3I01502
nSITH red Tu-16 mod

rak-187

Wfu. o

Wiu.

Wiu. A

Wfu. i

Wfu. L
L]

Wfu, without wings

pOSAAF

heroflot cfs.

Myasychew DKE =
Mya-17 nose

Red wings

De VM-T is een Mya-& conversie die een grote vrechtpod op zijn rug kan meevoeren.

Far side/small Myasychey compound:

RA=TELGT IL-786
RA-BF950 Yak-&0
Far sidefCargo afc line upz
Hi5H rad An- 12BP
08256 An-12B8P
RA-12188 Anm-12
RA-B3068 Aim=24
RA=22113 A 26
21N red fin= 26
HOTI. red Ar-30
HESM red An-30
An-30
RA-TBY3Z 1L-18
RA-ATERE L-410UVP-E
CK-ADT L=&10UvP-E
Mi-BAMT
Yak-40
Yak-40
Far_sidefFighterlines:
V30" blue MiG-21UN
HEAN el ine MiG-21UN
L1 | MiG-23LB
BEAN autline MiG-23UB
VAGY red MiG-23ML
HoEY plue MiG-25FU
M blue MiG-25PU
LT blue MiG-25Rk
{covered) MiG-258
e red MiG-25pU
305" blue MiG-25F
AN bl e MiG-29
oM plue MiG=-29
L bl ue MiG=-29

073410520
RE10857

1340105
&02207
1400108
17307502
1301

181004103
P12614
Ten10g

430465
08695162
3009

2004

H22044011
W22040578
WO2022047F
WOZ029210

HELDL24TE

16767
924

35

Aeroflot cfs, nft, two eng.only *
Aeroflot cfs, n/t. "

¥TA afc, with star o
Blue/white cfs, n/ft.

Aeroflot

Aeroflot *
Aeroflot

Aeroflot cfs, n/t. r

Aeroflot, polar c/fs.

Yhite cfs, blue logo
Blue wings
Aeroflot ¢fs.

L

Special nese- art

L
®
-
®
Looked up -
Extended nose x
Shed
Shed 2
Early



l|33l| .J“.E
IIB&,“ btm
W15 blue
w9 white
AT blie
"o blue
1 plse
15" white
Ilu.‘ll F'Eﬂ
wEY5" White
HHIT white
n598H white
HE11N white

MiG-29
MiG-Z9B
Su=15
Su-17H-30
Su-17TH-30
Su-24
Su-24H
Su-24

Su- 25U8
Su-27p
Su-27PU
Su-27P
T-6-11

Far side/Meli area:

neO red

D4 black
"0/ black
"3 yel low
lll&?lr F'%d
||55|| Fed
IIMII red
T blue
A" white
HE2Y yellow

RA=-06100
RA-06160
RA=D6159
RA=GF318
R A-TDAET

{covered)
uN&e blue
"E8Y yel low
CCCP-98114

Ka=27
Ka-27
L-29
L-29
Mi-2
Mi-2
Mi-2
Mi-&
Mi-&
Mi-&
Mi-&
Mi-8T
Mi=BT
Mi-BT
Mi-8T
Mi-8
Mi-8
Mi-§
Mi-BT
Mi-BT
Mi=8T
Mi-8T
Mi-EMT
Mi-BMT
Mi-BMT
Mi-BMTE
Mi-25A
Mi-26
Mi-26
Yak-40

Far sidefFlightline:

5 vel low
B4 white
{coverad)
w340 black

H2an yel low
w30 black

L-39C
L-39C
L-39C
Si1=26
Yak-18T
Yak-380
Yak-55

Far side/Elsewhere:

RA-T&02%

An- T4

1115316
N1T33236850%
H17532365714
2715310
1141613
1515301

311037511
100102

36911037820
215303

5411036099
SE1031099
3410927059
SeBITI0V

ZER0807Y
BEEZ T 10V

212M145

031633
0405

BESLTOFTRA0

35

Looked up
Looked up, damaged afc.
Fencer-C
Fencer-D
Fencer-A

TRS
PS5
TRS
Fencor-A

Wfu, no rotors

Wfu, looked up
Wfu

kW o W W

NAK, RA=2377&, white ¢/s. 26/8
NAK, white c/s. 26/8
NAK, blue cfs. 26/8

-

Wfu.

Wfu, no rotors

Wiu,

Wfu.

Green cfs.

Green c/s.

Green cfs.

Green /s, missing one blade
Palar cfs, n/t.

Polar cfs, nft, no rotors
Folar cfs, n/t.

Green cfs, AFL titles, looked up
Green cfs, AFL titles, looked up

Green £/3, Aeroflet titles
Green &/s, Aeroflot titles
White c/s.

Grey/green camo, no main rotor
Grey/areen camo, no main rotor
Grey/green camo

Wfu, no rotors

Wfu, no rotors
Aerof lot

DOSAAF, 1st Aeroclub Tushino

DOSAAF

M.Tjse.8. Rossii



RA-Ta034
UN-86130
RA-To36e
RA-TEI53
RA-To4E1
UR-T&43T
RA-TH45T
CCCP- 5452
CCCP- F6455
RA-T&528
LIR - FEERL
RA-FET38
RA-TETES
RA-TET95
Rh-TEEGE
RA-TEB45
RA-TE556
RA-861d5
RA-27 181
RA-64 006G
RA-B75TE
RA-BAZES

Flying onoly:
RA-31065
RA-31072

RA-29109
WA blue
1Iﬂﬂll bLm
WG | | e
"o blue

CCCe- 01691
CCCP-42%26

CCCR-65T42

End of runway:
CLOP-42525

ZHUKOVSKY -stad

e volgende toestellen werden

achter Fiztech:

*15% red
IIQSII blm
23" blue

Ani- T
IL-62M
1L-7&4TD
1L-75TD
IL=¥6TD
11 -T5MD
11-TEVKP
ove

76
IL-7&T
1L-FEMD
1L-F&TD
1L-76MD
IL-74TD
1L=-76TD
1L-7&TD
1L-78
1L-86
Mi-BHTV-1
Tu-204
Yak-&0
Yak-40

Ka-32
Ea-32
Ka-50
Ka-50
Ka-50
Mi-26T
Su-27
Su-27
Su-27
Su-27

An-2

Tu- 104
Tu- 124
Tu-134

Yak-42LL

Mi-2
MiG-23%
Su-15

3255333

1033416533
1033417540
1033415534
0063484527

73410293

Q033442247
DOT34B0413

1023414463
10463420696
Q033445204
51483210093

145743164006

IE911028003
311031714
IEF1031614
16105-24

&18601
1604

M.Tjse.5. Rossii
Aral AfP
M.Tjse.5. Rossii
M.Tjse.5. Rossii
Dacono Air

Eco Patrol, n/t.

& &% % & &

LI1, Aeroflot c/s, as 11-F&MD

Li1, Aeroflot cfs.
LI1, Aeroflot cifs.
Aeroflot cfs, n/t.
Veteran

Aeroflot cfs, nft.

Aeroflot

Aviaenergo

M.Tjse.5. Rozsii
Aeroflot

Air Tramsport School
H.Tjse.5. Rossii
Bravia

heroflot

Aeroflot cfs, nft.

Ka.OKB

Moscow Fire. "01"«h
Ka.DOKB

Ka.OKE

Ka.0KB, black ofs.
White cfs, nft.

-

-

=
2425

L B 3

22023026
22/ 23724
22/23/24
22/23/2%
22/25/24

26/8

254 GulAP, Russki Wityazi 26/8 ®
234 GWlAPR, Russki Vityazi 2678
234 GWIAP, Russki Vityazi 26/8
234 GulAP, Russki Vityazi 26&6/8 %

Aeroflot

Aeroflot, with pointed nose

Aeroflot

heroflot, wfu.

wo.23-08-95

tussen de bomen en bosjes gezien op het terrein

S10817. ..
220000918
0315304

Grey c/fs.

o
w
Ll

e Flagon is een onbekende varfant die de meeste kermerken wan het Su-15TM type
heeft. Het toestel iz echter uftgerust met een intern Kanon.

In Zhukovsky zelf bevinden zich wvele kantoren wan instanties die verbonden zi]n
met de luchtvaart. Enkele OKB's hebben hier ocntwerp en onderzoeksvestigingen en
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TsAGI (Tzentral'noe Aerogidrodinamicheski Institut) oftewel het Centrale aero-en
hydronamica instituut, heeft hier zijn hoeofdvestiging. Achter het onder stroom
staande hek was alleen de romp wan een IL-18 te zien die buiten lag. Overigens
staat ook het hek wan het wliegweld Zhukowsky onder stroom en liggen er
waarschijnlijk san de zuidkant wvan dit wveld tussen het hek en de platformen
mi jnen.

LJUBERTSY wo.25-08-95 & vr.25-08-95
Op wrijdag 25.08 werd het wolgende wvanuit de lucht waargenomen bi] het Kamov OKB
tijdens een viuchtje vanaf Tushino met twee NAK Mi-2's:

Ix Ka-26/126 Ho rotors

2K Ka=23 AV-MF, no rotors
I Ka=25 Wi, in woods

S | Ka-27 t/m 32 AV-MF

2n Ka-27 t/m 32 AV-MF, no rotors
Ix Ka=27 t/m 32 Civil, no rotors
1= Ka-27 tfm 32 Rediwhite ofs.

1% Ka=27 t/m 32 Moscow firebrigade
& on Ka=27 t/m 32 Ciwvil

4 % Ka=50

Bij Mil OKB werden de vologende helie’s gezien:

i Mi-& Aeroflot, no rotor
2K Mi-8 V-%8, 1 x no rotors
S ox Mi-8 1 ¥ no rotors

b§ox Mi-24 3 % no rotors

5% Mi-26 & x Aeroflot ofs, 1x white ¢/fs.
1 x Mi-28

Gelezen op 25-08-95 werd het wvolgende:

HEF yel low Mi-87

Ra-25106 Mi-8

Ra-25411 Mi-8

RA-T0926 Mi-8 Heli Globe

CCCP - TOP34, Mi-8a

RA-Z10% Mi-26T White cfs5.

RA-DE134 Mi-2&

Ra= 06141 Mi-2&

RA- Q6184 Mi-2&

RA-. 266 {7 Mi-26 Grey cfs.

Van luchtopnames gemaskt op 25.08 kon nog het volgende worden gelezen:
RA-31036 ka-325 &1 "
RA-0&143 kKa-32

TR white Hi-24

De Kamov OKB toestellen die op Zhukevsky gezien werden stsan normeal ook
gebaseerd op dit tussen de flats liggende veld.

bonderdag zijn de civiele welden Bykowo en Vnokovo bezocht. Vooral Vnukovo is
best leuk omdat zich hier de regeringsvicot bevindt die een aparte militaire
unit wormt. Veel toestellen zijn hier uitgerust met speciale pods die UHF
coomunicatie antenne’s bevatten. Dezre pods zijn overigens verWisselbaar. Het
platform waar dezre toestellen op staan bevindt zich aan de overkant van de baan.
"Hier werden mnog een tiental kisten meer gelezen, welke waarschijnlijk ook
gebruikt worden door het 235 DAO. Deze in Reroflot kleuren gestoken toestellen
zijn niet bevestigd en vind Je dan ook niet terug in dit werslag. Slechts een
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beperkt gedeelte wan de toestellen s gestoken in het wolledige Rossija
goverrment kleurenschema met loge in de staart. Deze toestellen zijn voorzien
van een plusje. De c/n's werden opgezocht.

WYHUKOVD 24-08-95
BA-B20T3 An-124-100  GF7I054359139 235 OAO, Rossija gwmt, 1/n O7-06 +
Ri-BALET 1L-62H STAYTES 235 DAD, Rossijo gvimt.
RA-BALAR IL-42M LTLIB5T 235 DAD, Rossija gwmt,
RA-B653T 1L-62M 3546733 235 0AD, Aeroflot cfs.
RA-BE54D IL-42M 35456548 235 0AD, Rosslja gvmt. +
RA-BE559 11-562M 2153258 235 A0, Rossija gwmt. *
RA-BE5581 [L-62M 4154841 235 OAD, Rossfja gwmt. +
RA-B&T10 [1-62M 264 TELE 235 OAD, Rossija gvmt. +
RA-86712 [L-62M LALB339 235 OAD, Rossija gwmt. +
RA- 24207 Mi-B 235 Da0, Rossija gwmt.
RA- 65904 Tu-1354-3 £3953 235 0A0, Rossija gwmt.
RA-65912 Tu=136A-3 3985 235 oAD, Aeroflot cfs.
RA-65921 Tu-1344-3 &3997 235 0ap, Rossija gwme.
RA-65932 Tu-1354 55405 235 OAD, Rossija gwmt.
RA-55994 Tu- 1344 20T 235 Oa0, heroflot cfs.
RA-B5430 Tu- 1544 B7A-T59 Aeroflot, 235 OAO, opb.Ross.gvint.
RA-85631 Tu-134M BTA-Tel teroflot, 235 OAD, opb.Ross.gwmt.
RA-85651 Tu-154M EBA-TO3 255 oA0, Aeroflot cfs.
RA-B85453 Tu-154M HBA-TI5 235 o0, Aeroflot co/s.
RA-B5659 Tu-154M A94-B09 235 DAD, Aeroflot cfs.

Tu-154KM 235 OAQ, Rossija gvmi. +
RA-B75469 Yak-40 DA31358 235 DAD, Roseija gvmt.
RA-E79TN Yak-40 SB31458 235 DAD, Rossija gwmt.
RA-B79T1 Yak-40 QE31558 235 DAD, Rozsija gwmt.

Yak-40 235 0AD, Rossija gvmt. "

Verder werd nog het volgende teestel gezien dat in een recent verleden nog op
Eindhoven Werd omgespoten:

RA-65099 Tu-134A £3700 L1, oph Stolichny Bank of Sav.

ig middags werd het Central Museum OFf Armed Forces bezocht. Een imposant museum
waar zoals gewoonlijk weer veel aandacht san de Groot patriotische corlog wordt
gegeven. Vitrines wan 15 meter lang met Nazi vaandels en kasten wvol met
Keltische drinkbekers die hebben toebehoord san hoge Mazi figuren zoals Goebbels
en Hitler zijn hier te vinden. Ock zijn er lampekappen van mensenhuid en foto's
van slagvelden wear moeders wanhopig near hun  kinderen zoeken te zien.
Histarisch is de bronzen adelaar die ooit het Reichsgebouw heeft gesierd. Een
bewi js van de Westerse agressie ten tijde van de koude ooriog is hier te winden
in de varm van de wrakstukken van de U-2 waarin Gary Powers is neergehaald. Wel
imteressant am te weten is het feit dat Gary Powers eigentijk woor de tuchtrasd
had moeten komen omdat hij zijn cyanide-pil niet had ingenomen. Merkwaardig is
verder het feit det de camera uit het toestel is geschoten en zo onbeschadigd in
handen van de Russen is gevallen,

Buiten zijn tussen duikboten en allerlei scorten geschut ook een wijftiental
vliegtuigen te vinden. Ook hier weer enkele nieuwe toestellen in de worm van een
Fulerum, een Frogfoot en een Delfin. De kisten die hier al wat langer stean,
zoals de Mig-17 t/m MiG-23 ziin ook hier weer erg spotters onvriendelijk
gepreserveerd. De kisten zijn niet alleen van buiten opnieud gespoten, maar ook
wan binnen. Wielbakken 2zijn bijvoorbeeld compleet zwart. Op de MiG=215M na waren
bovendien alle constructienunmerplaatjes verwijderd.
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TSENTRALNIJ MUZEJ VOORUZHYOMNYEH SIL SS5S5R wr.25-08-95
Inside:

T X He. 111 (23 Tailsection, shot down afc.
566693 U-28 wio 01-05-40, shot down afe.
Outside:
oY red =28
HATY red L-2% 491282 DOSAAF
-- Mi-4
== Mi-24A
u2On red MiG-17
gAY red MiG-21F Early, thin chordline.
HYOY Blue MiG-215M 450622
HEIY blue MiG-235
HLON pad MiG-25PD HB4 008895
= HiG-29 13125 211" dn tail, ex "11" blue
HARY red Su-TB
39" red SuU-15TH 1209
H22W red Su-25 070a0 HO3" visible under paint.
- Yai-50

Alz laatste dag werd zondag's de markt wvan lzmajlovsky Park bezocht. Deze markt
is Mafia gecontroleerd wat echter niet opvalt. Standjeshouders moeten een
percentage wan hun omzet a@an de Mafia afstaan. Tussen het publiek lopen
onopval lende personen rond die bijhouden wat iedereen werkoopt. Koop je hier
iets van waarde dan moet je het geld stiekem in een tijdschrift stoppen en dat
aan de handelsar geven. In een tas krijg je dan van onder de toonbank hetgene
waarvoor je een paar minuten daarvoor hebt onderhandeld. Even nog wat leuke
prijzen. Een moderne pilotenhelm inclusief masker moet. zo'n 100 Dollar
opbrengen, een drukpak 50 & &0 Dollar, CO's 3 @ & Dollar en een ocosters tapijt
kost je zo'n 400 Dollar.

Maandagmorgen werden er vanuit de vertrekhal wan Sheremetevo-1I nog een tweetal
leuke beroskers goezien. Behalve de tweede Indiase Gajrah was er ook een op het
eerste gezicht civiel ogende Algerijnse luchtmacht Hercules te zien. Ten
opzichte wan negen dagen daarvoor vertrokken we nu met een Twupje hoger en met
een viuchtnummertje lager weer terug naar Amsterdam. Tu=154M RA-85842 wvertrok
als SU229 met een wur wvertraging, maar dit werd gecompenseerd door onderweg een
hoger luchtlaagje te nemen. Grappig was dat er vamult het wvliegtuig op Schiphol
aan de linkerkant een An-124-100 (RA-B207Y) te zien was, aasn de rechterkant een
1L-TéMD (UR-78756), terwijl er woor ons sen Tu-134 op de texibaan reed. De
KDC-10 werd even lLater vanuit het restaurant gezien toen deze bipnenkwam na een
testwlucht,

SHEREMETYEVD ma. 28-08-95
TT-WHA C-130H-30 LT FA Algerienne *
K-2663/E 16 -76MD 44 sqn, Indian AF.

SCHIPROL ma. 25-08-95
T-264 Koc-10 45085 134 Sgn. w

Als laatste wil ik nog even alle ménsen bedanken die geholpen hebben bi] het tot
stand komen van dit wverslag. De Llijst iz te lang om alle mensen te noemen, maar
flk wil toch Marijn (voorbereiding), Jeffrey (musea), en Guwis (civiele types)
even speciaal bedanken.
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Fencer prototypen worden aangeduid als T-6. Het 11e Fencer prototype met cfn
0215303 is wvoorzien wan de toopasselijke code "&11M white. (26 aug 95)

Deze Su-TBEL met cfn 6609 die in het Monino museum te vinden is, is yoorzien wvan
skifs. Het toestel is aan &dn kant voorzien van de code "D1" red. (26 aug 95)

3 E: _'.:ﬁit".LJ
Op Monino waren dit jasr een tuTntIgtaL nieuwe k:steh te zien. Leuke '.-'errassmg
waren de vier Yak-28/g, waaronder deze "45" blue. {21 aug 95)



Laatste flypsst op Tushino wes wvan deze An 12& 9?731:5-&95507?!“09' black en de
234 GuIAP 5u-27UB’s PE310430084/"20" red en "21® red, (20 aug 95)

Eén van de vijf Tu- 95MS Bear-G's welke dit jaar r.'ap Zhuknvsk}-’ te zien waren was
deze "317" black met constructienummer 19317. De foto stamt uit 1993, {aug 93)

r.hude HJden herle&fd&n in ﬂugustus toen tm&a Ttaltaanse 1048 een weekerd stl:.rp
maakten op Eindhoven. De MMS921 van het ?°st/10%ar had geen code. {18 aug 95}
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